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Sazetak

U ovom radu ¢u govoriti o razvoju njemackih oklopnih vozila, to¢nije tenkova koji ¢e
odigrati vaznu ulogu tijekom Drugog svjetskog rata u poznatoj njemackoj blitzkrieg strategiji 1
panzer divizijama. Pod tenkom podrazumijevamo tesko oklopno vozilo velike vatrene mo¢i 1
pokretljivosti koje sluzi za unistavanje neprijateljskih oklopnih vozila, probijanje obrana, udare na
neprijateljsku pozadinu te je klju¢no oruzje u danasnjim kopnenim vojnim snagama. Cine ga
oklopno tijelo i1 kupola od celika ili kompozitnih materijala, glavno naoruzanje je top raznih
kalibara smjesten u kupoli, dvije ili tri strojnice te gusjenice koje omoguéuju visoku pokretljivost.!
Prvi tenkovi nastaju tijekom Prvog svjetskog rata kada je nastala potreba za strojem koji ¢e proci
kroz ,,ni¢iju zemlju* i probiti neprijateljske linije obrane. Prvi ¢e u tome uspjeti Britanci sa svojim
prvim serijskim tenkom Mark I, no i ostale sile svijeta nece puno kaskati za njima. Tijekom Prvog
svjetskog rata, Nijemci ¢e zbog loSe ekonomske situacije proizvesti svega 20 tenkova koji nisu
bili dovoljni za ozbiljnije pothvate. No to ¢e se promijeniti nakon Velikog rata kada ¢e njemacki
vojni takti¢ari uvidjeti potencijal tenkovskog ratovanja te ¢e veliki napori biti uloZeni u njihov

razvitak Sto ¢e promijeniti nain ratovanja u kakav danas poznajemo.

Kljucne rijeci: tenkovi, Drugi svjetski rat, blitzkrieg, Tre¢i Reich, razvoj, 1934. — 1945,

' Hrvatska enciklopedija, mrezno izdanje. Leksikografski zavod Miroslav Krleza, 2020. Pristupljeno 29. 6. 2020.
<http://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?ID=60812>.
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1. Uvod

Ovim zavrsnim radom Zelim prikazati kako je tekao razvoj njemackih oklopnih snaga nakon Prvog
svjetskog rata i tijekom Drugog svjetskog rata, to jest tijekom razdoblja Tre¢eg Reicha. Smatram
kako je za tijek rata i prvobitnu njemacku nadmo¢ zasluzna tada napredna vojna mehanizacija i
taktika, poglavito blitzkriega te zelim prikazati kako se razvijala njemacka oklopna mehanizacija,
poglavito tenkovi koji su bili stz Wermachtovih i SS-ovih divizija. Takoder zelim naglasiti kako
nemam osobnih afiniteta prema ideologiji i osobama Trec¢eg Reicha te oStro osudujem zlocine koji
su se dogodili pod njegovim okriljem. Temu sam izabrao zbog osobnog interesa prema vojnim
tehnologijama i mehanizaciji, osobito prema oklopnim snagama vojski.

U drugom poglavlju ¢u se dotaknuti pocetaka 1 pocetnih razvoja oklopnih vozila pod tajnim
imenima zbog ogranicenja Versajskog ugovora te sporazuma sa SSSR-om o razvoju oklopnih i
zracnih snaga.

Trece poglavlje ¢e se bazirati na prvom tenku koji je uspjesno razvijen i serijski proizvadan, a biti
¢e 1 koriSten tijekom prvih invazija Drugog svjetskog rata, dok ¢e kasnije biti koriSten u trenazne
svrhe.

Cetvrto poglavlje govori i pobolj$anoj verziji prvobitnog Panzera I koji ¢e kao i svoj prethodnik
biti koriSten u pocetnim borbama dok se pred kraja ne¢e moci nositi s nadmoc¢nijim saveznickim
tenkovima.

Peto poglavlje govori o prvom glavnom borbenom tenku koji je trebao sainjavati vecinu
njemackih oklopnih jedinica te koji ¢e svoju ulogu potpore pjesaStvu ispunjavati vrlo uspjesno
tijekom c¢itavog rata.

Sljedei je tenk koji ¢e se proizvoditi tijekom Citavog rata, a Ciniti ¢e okosnicu njemackih oklopnih
snaga te ¢e biti proizveden 1 u najve¢em broju, a pokazati ¢e se pokazati vrlo efikasan na svim
bojiStima zbog mnogih modela prema kojim je proizveden.

Sedmo poglavlje govori o zarobljenim ¢ehoslovackim tenkovima koji ¢e se pokazati vrlo efikasni,

te ¢e tako u¢i u sastav vojnih jedinica Treceg Reicha.



Osmo poglavlje govori o teSkom 1 tada modernom tenku zbog kojeg se odgadala i sama operacija
Zittadele na isto¢nom bojistu. Panther ¢e dozivjeti prvobitne debakle s pogonom, no u borbama
¢e biti vrlo efikasan.

Pretposljednje poglavlje govori i najpoznatijim njemackim tenkovima 7Tiger i Tiger Il pred kojima
¢e saveznicki tenkisti drhtjeti, a dozivjeti ¢e skoro mitski status kroz modernu pop kulturu. Kao i
prethodnik imati ¢e mnogih problema sa pogonom i transmisijom, no u defenzivnim borbama ¢e

se pokazati 1 viSe nego djelotvorni.

2. Pocetak razvoja njemackih oklopnih snaga

Nakon poraza u Prvom svjetskom ratu, Versajskim ugovorom iz 1919. godine Njemacka
je bila odgovorna za uzrokovanje rata, morala je isplatiti ogromne ratne Stete, te je izgubila je dio
teritorija, Saveznici su okupirali Rajnsku oblast, morala je priznati Austriju, Cehoslovacku i
Poljsku kao suverene i neovisne drzave te joj je bio smanjen vojni potencijal u ljudstvu i
naoruzanju §to ju je ogranic¢ilo na 100 000 vojnika.” Iako im je bio zabranjen razvoj vojne tehnike,
Nijemci ju i dalje razvijaju ali u inozemstvu, toc¢nije u Sovjetskom Savezu. SSSR 1 Weimarska
Republika ¢e Rapalskim sporazumom 1922. godine izgladiti odnose te ¢e se dogovoriti o
medusobnoj pomoc¢i u vidu ratne tehnike 1 obuke. Dogovori o izgradnji vojnih objekata ¢e zavrsiti
u prosincu 1926. godine te ¢e 1929. godine, u blizini sovjetskog grada Kazana nastati tajna Skola
za obucavanje tenkovskih zapovjednika Kama (Panzerschule Kama). Ime Skole je nastalo tako $to
su uzeta prva dva slova grada Kazana i prva dva slova prezimena njemackog pukovnika
Malbrandta te se tako dobiva naziv Kama. Sama $kola je nastala na podruc¢ju baze bivSe ruske
konjani¢ke pukovnije Kargopol. Skola se sastojala od vojnog kampa i baraka, strelista i
tenkovskog poligona. Skolu su polazili sovjetski i njemacki ¢asnici kojih je sveukupno 40 zavrsilo
obuku u 4 godine postojanja Skole. Programi su bili razli¢iti za Sovjete i Nijemce, no ljeti su se
prakti¢ne vjezbe odrzavale u Skoli u Sovjetskom Savezu dok se teorijski dio odrzavao zimi u

Berlinu. Nijemci bi putovali preko Poljske s pravim imenima, no laZznim profesijama kako ne bi

2 Du Ry van Beest Holle, Gerard. Velika ilustrirana povijest svijeta. sv. 16. Rijeka : "Otokar KerSovani", 1974-1979.
7256-7264.



bilo sumnje te nisu koristili njemacke vojne odore nego ruske bez oznaka. Uz tenkovsku Skolu su
jos postojale zracna Skola u blizini grada Lipetska i istrazivacki centar za bojne otrove Tomka. Uz
vojne Skole i objekte nastale su i podruznice tvrtki Krupp, Rheinmetall i Erhardt koje su imale za
zadaéu razvijanje novih oklopnih vozila i vojne mehanizacije. Skola ¢e prestati s radom 1933.
godine zbog zahladenja odnosa s Sovjetima zbog uspona Hitlera i njegove nacionalsocijalisticke
stranke.® Nijemci su ustrojem nove vojske jo 1920. godine, poglavito vrhovni zapovjednik Hans
von Seeckt, smatrali kako je novi svjetski sukob neizbjezan. Smatrali su takoder kako ¢e se novi
sukob oslanjati na mobilnost vojske umjesto na pozicijsko ratovanje. Teoreticar i pukovnik
njemacke vojske Heinz Guderian je smatrao kako ¢e u budu¢im ratnim sukobima dominirati oklop,
te kako Njemacka mora razviti oklopne snage kako bi konkurirala na bojistima. Smatrao je kako
tenkovi ne bi trebali sluziti samo za potporu pjesastvu i za izvodenje strateSkih poteza ve¢ i za
potpuno i nemilosrdno uniStavanje neprijateljskog otpora. Guderian je postao nac¢elnikom stozera
generala Oswalda Lutza 1931. godine koji je bio inspektor motoriziranih trupa te je takoder
zagovarao razvoj oklopnisStva. Njih dvojica su uvelike utjecali na razvoj njemackih borbenih vozila
kao i na ustroj i taktike njemacke vojske. Pocele su se razvijati prve taktike brzog prodora pjesastva
i tenkova te podrske iz zraka, to jest temelji blitzkriega. Reorganizirana je i sama vojska tako da
viSe nisu postojale samostalne pjesacke i oklopne divizije nego mijeSane. Na vjezbama se uvidjelo
kako bi se tenkovi pak mogli koristiti u samostalnim divizijama $to ¢e se tokom rata provesti u
djelo. Predvideno je kako bi se njemacka vojska trebala sluZiti s Cetiri vrste tenkova: lakim tenkom
za obuku do 5 tona tezine, lakim tenkom za napredniju obuku tezine do 10 tona i1 automatskim
naoruZanjem, glavnim borbenim tenkom do 20 tona i naoruzanim topom od 50mm i srednjim
tenkom do tezine 30 tona i naoruzanim topom od 75mm.* Tako ée 1934. godine zapoceti
proizvodnja prvih tenkova na njemackom teritoriju, a 1935. godine ¢e Njemacka 1 sluzbeno
objaviti da namjerava u potpunosti opremiti vojsku 1 oruzje iako joj je to Versajskim ugovorom
bilo zabranjeno.> Nakon prvobitnih tenkova, Tre¢i Reich ée nastaviti projektiranje i izgradnju
oruzja, tenkova i oklopnih vozila na vlastitom teritoriju sve do pada, to jest do kraja Drugog

svjetskog rata. U proizvodnji tenkova i oklopnih vozila prednjaciti ¢e 1 danas nam poznate tvrtke

3 Age of tanks. Dostupno na https://www.netflix.com/hr/title/80208213. Pristupljeno 28. 6. 2020.
4 Mazié, Juran. Panzer I. Sisak: vlastita naklada, 2014. 7.-8.
> Grbi¢, Gordan. Tenkovi (1900-1935) i laki tenkovi (1935-1945). Zagreb: Omnes, 2012. 101.-103.
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poput MAN-a, Maybacha, Henschella, Porschea, Kruppa, Rheinmetalla, Daimler Benza i mnogih
drugih.

3. Panzerkampfwagen I

Prvi tenk tadasnje njemacke vojske nastati ¢e 1932. godine, kada je od britanskog
proizvodaca Vickers kupljen hodni dio tankete Carden-Loyd Mk. IV na temelju kojeg ¢e Krupp
iste godine izraditi voznu osnovu za novi njemacki tenk. Sasija se sastojala od 4 potporna kotaca
na spiralnim oprugama sa svake strane i s kotac¢ima za vodenje gusjenica koji su se nalazili na
straznjem dijelu te su dodirivali tlo §to nece biti slucaj s budué¢im tenkovima. Za pogon je bio
zaduzen Kruppov benzinski motor M305 od 75 konjskih snaga koji je davao pogon preko prednjih
zupéastih kotaca.® Superstrukturu i kupolu ée izraditi Daimler-Benz koja ¢e biti opremljena s dvije
strojnice MG 13 kalibra 7,92 mm s elevacijom cijevi od -10 stupnjeva do 22 stupnja. U vozilu bi
se nalazila dva Clana posade, voza¢-mehanicar i zapovjednik-strijelac koji bi stajao u kupoli.
Vozilo je imalo 5 brzina za naprijed 1 jednu za nazad na kojima ¢e do¢i do prepravaka nakon
pocetnih ispitivanja. Rezervoar je mogao sadrZzavati 145 litara goriva, a vozilo je imalo potros$nju
od 100 do 149 litarana 100 km. Vozilo je bilo opremljeno i radio-uredajima FuG2 za koordinaciju.
Usporedno s kasnijim tenkovima, vozilo je bilo malih dimenzija jer je bilo dugo svega 4,02m,
Siroko 2,06m te visoko svega 1,72m te je moglo posti¢i brzinu od 36km/h. Prednji, bo¢ni 1 straznji
oklop korpusa i kupole je bio svega 13mm §to je posadu moglo samo zastiti od puscane i strojnicke
vatre. Svoj prototip ¢e zbog potreba tajnosti nazvati Landwirtschaftschlepper ili poljoprivredni
traktor. 1933. godine je odlu¢eno da novo vozilo dobije oznaku LKA ili laki borbeni stroj.”
Proizvodnja je zapocela 1934. godine narucivanjem 150 Sasija. Nakon ispitivanja je i pocetni
motor zamijenjen motorom Maybach NL 38 TR od 100 KS te ¢e tako nastati novi model /B LaS
May. Zbog novog motora potreban je bio jos jedan kotac na ovjesu te se kotac za vodenje gusjenica

trebao uzdignuti od zemlje $to je dovelo do produZenja duZine na 4,42m.® Auspuh je postavljen na

¢ Grove, Eric. Tenkovi. Zagreb: Alfa, 1977. 12.

7 Nesi¢, Dusko. Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica. Beograd : TampoPrint : Vojnoizdavacki zavod,
Direkcija za izdavacku i bibliote¢ko-informacionu delatnost, 2007. 12.

8 Grove, Tenkovi, 12.



straznjoj strani umjesto na bo¢noj kao na prethodnom modelu te je potro$nja smanjena na 103-126
1 na 100km. Naoruzanje je promijenjeno u dvije strojnice MG 34 te je radio-uredaj poboljSan na
FuGS5 model. Kvaliteta opreme u tenku je bilo izrazito niska.” Nakon javne objave Njemacke o
naoruzanju nestala je potreba za tajnosti te su tako nova dva tenka dobile nazive
Panzerkampfwagen (oklopno bojno vozilo) I (MG) Ausfuhrung (inaCica) 4 1 B. Modela A je
proizvedeno sveukupno 300, dok je modela B proizvedeno oko 1500 komada. Njihova
proizvodnja je trajala do 1941. godine zbog zakasnjelog razvoja Panzerkampfwagena III i IV te su
¢inili ¢ak 1/3 njemackog oklopnog naoruzanja. Mnogi su koriSteni u prvotnim kampanjama u
Poljskoj, Danskoj i Norveskoj, a u Francuskoj kampanji ih je bilo ¢ak 523 u sklopu oklopnih
divizija. Kori$teni su 1 u invaziji na Sovjetski Savez i operacijama u Sjevernoj Africi, ali ¢e 1941.
veéina biti vra¢ena na tenkovske poligone kako bi sluzili prvobitnoj svrsi, to jest obuci.

0d 1936. do 1937., 200 PzKpfw I je preradeno u Kleiner Panzerbefehlswagen SdKfz 265, to jest
,mala komandna oklopna vozila* koja nisu imala kupolu nego fiksnu nadgradnju s oklopom od 30
mm te su bila opremljena s 1 strojnicom i1 posebnom radiostanicom kako bi se lakse koordinirali
napadi, poglavito tijekom blitzkrieg strategija.'® U razvoju su bile jos tri inadice PzKpfwa I. Prvi
je bio model C od kojeg je napravljen samo prototip oznake Vollkettenkraftfahrzeuge (gusjenicar)
601. Trebao je biti brzo izvidni¢ko vozilo do 8 tona tezine i s benzinskim motorom od 150 KS s
kojim bi postizao brzinu od 66 km/h. Bio bi takoder naoruZan topom od 20 mm i jednom
strojnicom od 7,9 mm. Takoder je imao ovjes u sistemu Sah-mat koji ¢e biti primjenjivan kod
novijih tenkova. Druga inacica je bio model D oznake VK 602 koji je bio konstruiran isto kao
model C, ali s ja¢éim motor Maybach Hl 61 od 180 KS. Nakon testiranja niti jedan od prototipa
nece krenuti u serijsku proizvodnju. Tre¢i model je bio model C koji je teZio ¢ak 18 tona te je imao
ulogu potpore pjesastvu. Imao je debljinu oklopa od 80 mm i osnazeni ovjes te je postizao brzinu
od samo 24 km/h. Bio je naoruZan dvjema strojnicama MG 34 te je na vrhu kupole postavljeno 5
periskopskih uredaja za promatranje zbog €ega ¢e 30 proizvedenih jedinica sluZiti kao komandna

vozila.!!

9 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 14.
19 Grove, Tenkovi, 12-13.
"' Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratha mornarica, 15-16.



4. Panzerkampfwagen II

Njemacko vojno zapovjednistvo je joS 1934. godine izdalo nalog i natjecaj za izradu novog
tenka do mase 10 tona i ja¢im naoruzanjem, to jest topom kalibra 20 mm. 1935. godine ¢e
kompanije Krupp, MAN, Daimler Benz i Henschel ponuditi svoje prototipove pod oznakom
Landwirtschlicher Schlepper 100 ili krace LaS 100. Krupp je predstavio LKA 2, uvecanu verziju
LKA koji je koriSten za PzKpfw I, ali posto nije bilo tehnoloskih poboljsanja, verzija je odbijena.
Posao su dobile tvrtke MAN, koja je izradivala $asiju, i Daimler Benz, koja je izradivala korpus. '
Nova $asija je sadrzavala 6 malih potpornih kotaca koji su vjesani u parovima na bokovima $asije.
Tenk je pokretao Maybachov motor od 130 KS pomoc¢u prednjih zupcastih kotac¢a. Upravljalo se
klasi¢nim sistemom kvacila i koc¢nice. Kupola je bila naoruzana topom Kampfwagenkanone (top
borbenog vozila) 30 od 20 mm i jednom strojnicom MG 34.'* Posadu su ¢&inila 3 ¢lana:
zapovjednik-strijelac, punitelj-vezist i vozac u tijelu tenka. Bili su zasti¢eni oklopom od 13 mm sa
prednje, bo¢ne straznje i gornje strane. Rezervoar goriva je sadrzavao 170 | benzina te je troSio 81
— 106 1na 100 km. Taj prvobitni model je oznacen s oznakom Ausfuhrung al, dok je Ausf a2 imao
poboljsani motor i1 unaprijedeni sustav hladenja motora. Ausf a3 je imao pregradu kojom je motor
odvojen od preostalog dijela tijela, te otvore na podu Sto je omogucavalo laksi pristup gorivu i
ulju."* Od 1935. do 1936. godine proizvedeno je oko 100 komada, a sljede¢ih 100 komada je bila
inacica Ausf b koja je u sebi imala ja¢i motor od 140 KS, novi reduktor i gusjenice, §to je teZinu
dovelo do 8 tona naspram prijasnjih 7,5'° tona $to je dovelo i do veée potrodnje goriva. Zbog
manjih promjena na hodnom sustavu doslo je 1 do produzenja na 4,75 m naspram proSslih 4,38m.
Takoder je 1 oklop pojacan za dodatnih 1,5 mm. Ausf ¢ sadrzi 5 potpornih kotaca Sto produzuje
Sirinu 1 duZinu te teZinu na 9 tona. 1937. godine zapocinje serijska proizvodnja. Prvi je bio Ausf' 4
koji je naspram periskopa prethodnog modela imao promatracku kupolu, novi mjenjac i napredniji
radio uredaj. Ausf B je tehnoloski pojednostavljena $to je omogucilo lakSu proizvodnju, te Ausf C
koji je dobio suvremeniji sustav hladenja motora i deblja stakla za promatranje. Modele D i E je

izradio Daimler Benz pod oznakom Schnelkampfwagen ili brzo borbeno vozilo. Broj pomo¢nih

12 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 35.
13 Grove, Tenkovi, 13-15.

14 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratha mornarica, 35.
15 Grbi¢, Tenkovi (1900-1935) i laki tenkovi (1935-1945), 105.



kotaca vracen je na 4, imali su 7 brzina za naprijed i 3 za nazad, povecan je rezervoar goriva.
Njihova namjena je bila prvenstveno za izvidnicu u sklopu lakih divizija. Zbog losih rezultata ¢e
vec¢ina 1940. godine biti preradena u druge tipove vozila. Postojao je i Ausf F koji je imao pojacani
oklop do 35 mm s prednje strane i 14,5-15 mm s bo¢ne i zadnje strane. 1942. godine MAN ¢e
razraditi 1 model L poznat pod nazivom Luchs (ris). Napravljen je kao laki izvidacki tenk i brojao
je 4 clana posade: voza¢-mehanicar, vezist, zapovjednik-strijelac i punitelj. Kupola mu se za
razliku od svih prijaSnjih modela nalazila na sredini tijela te je imao oklop debljine 30 mm s
prednje 1 20 mm s bocne i1 zadnje strane. Naoruzan je bio novim KwK 38 topom od 20 mm i
strojnicom MG 34. Kotaci su mu bili rasporedeni u Sah-mat poziciji te je imao 6 brzina za naprijed
Sto mu je omogucavalo dosezanje ¢ak 60 km/h. Imao je rezervoar od 290 1 te je bio opremljen
radio-uredajima FuG12, a vozila koja su se nalazila na Istonom frontu su bila opremljena i
dodatnim celi¢nim plocama od 20 mm zbog superiornosti sovjetskih tenkova. Postojali su jos$
modeli J 1 G koji su imali ulogu pjeSacke potpore i unato¢ velikoj tezini su ostvarivali brzine do

50 km/h. 16

5. Panzerkampfwagen 111

Nakon izvjeZbavanja na konstrukciji lakih tenkova, njemacko Vrhovno zapovjednistvo je
1935. godine izdalo specifikacije za proizvodnju srednjeg borbenog tenka koji je trebao popuniti
36 oklopnih divizija. Guderian se zalagao za dvije vrste tenkova. Jednu s lak§im topom za
probijanje oklopa i drugu s ve¢im kalibrom topa za podrSku pjesastva. Guderianu su bili potrebni
srednji tenkovi kako bi se usavrSila taktika blitzkriega jer bi se oni potpomagali s
panzergrenadierima, to jest oklopnim pjeSastvom. Tijekom raspisivanja natjecaja doslo je do
mimoilaZenja zahtjeva Glavnog inspektorata za mehanizirane postrojbe i Uprave topnicko-
tehnicke sluzbe oko kalibra topa koji ¢e tenk koristiti. Inspektorat je zelio top kalibra 50 mm, dok
je Uprava Zeljela standardni protutenkovski top kalibra 37 mm jer su smatrali da je jednostavnije

proizvoditi jedan top za obje namjene. Uprava ¢e prevagnuti, no u dogovoru s Inspektoratom ce

16 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 35.



se pak ostaviti §iri prsten kupole ne bi li se lakse ugradio veéi top ako bude potrebno.!” Veé su se
1936. godine pojavili prvi prototipovi tvrtki MAN, Krupp, Rehinmetall i Daimler Benz pod
nazivom Zugfuhrerwagen ili ,,vozilo zapovjednika voda®. Daimler Benz ¢e pobijediti na natjecaju
te ée tako biti izradeno prvih 10 vozila oznake 1/ZW Ausf A."® Prvi ovjes se sastojao od 5 pomo¢nih
kotaca sa svake boc¢ne strane, a pokrece ga Maybachov DSO V12 dizel motor od 230 KS te je
mogao posti¢i brzinu od 30km/h. Posadu je Cinilo 5 ¢lanova: vozac, radio-operator-strijelac,
zapovjednik, ciljatelj i punitelj, a stiti ih oklop od 14,5 mm sa sve Cetiri strane i 10 mm sa gornje
strane. Osim topa od 37 mm ugradene su jos 3 strojnice MG 43. Jedna uz top u kupoli, drugom
rukuje radio-operater pokraj vozaca i tre¢a izvan kupole za obranu od zrakoplova.'® S visinom od
2,33 m, Sirinom od 2,81 m 1 duzinom od 5,69 m teziti ¢e 15,4 t Sto je ulazilo u trazene
propise.?’Sluzbeni naziv za vozilo ée biti Panzerkampfwagen III Ausfuhrung A.?’ Nakon brojnih
dorada i modela (B,C,D), tek ¢e se na modelu E do¢i do znatnijih promjena. Ovjes ¢e biti
promijenjen na 6 torzionih Sipki sa 6 potpornih kotaca sa svake strane i ugradena ¢e biti usavrSena
Maybachova transmisija od 10 brzina prema naprijed i jednom prema nazad §to ¢e olakSati rad
motora. Motor i oklop ¢e ostati isti kao na Ausf'D, to jest oklop od 30 mm sa prednje i bo¢ne strane
1 20 mm sa straznje strane te motor Maybach 120 T od 320 KS. Pocetak rata 1939. godine ¢e
docekati tek 98 tenkova, Sto modela D, $to modela E od kojih ¢e vecina pripadati Panzer Lehr
diviziji. Kako bi se $to prije povecao broj tenkova, gradnja je povjerena ve¢em broju tvrtki — MAN,
Henschel, Daimler Benz, MNH, Famo, Alkett i Wegmann, no proizvodnja je i dalje tekla sporo
jer odabrane tvrtke nisu bile spremne za masovnu proizvodnju motornih vozila dok tvrtke koje su
to mogle, poput Forda i Opela, nisu uzete u obzir jer nisu bili vlasni§tvo domaceg kapitala i zbog
veza sa SAD-om. Prvi znacajniji model koji se masovno proizvodio je bio Ausf F koji je imao
bolju ventilaciju ko¢nice, ali 1 slabiji Maybachov TRM motor od 300 KS. Do pocetka njemacke
invazije na Francusku 10. svibnja 1940. godine ¢e biti 349 PzKpfw III svih tipova, a 39 od tih
tenkova ¢e biti preuredeno u zapovjedna vozila kako bi se u€inkovito koristila taktika blitzkriega.

Vecina PzKpfw III ¢e se na¢i u Guderianovom XIX. oklopnom korpusu koji ima za zadacu proboj

17 Grbi¢, Gordan. Srednji i teski tenkovi: (1935-1945). Zagreb: Omnes, 2011. 9
18 Grove, Tenkovi, 17.

19 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 10.

20 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 51.

21 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 10.



u Francusku kroz Ardene.?? Prve borbe su pokazale mane PzKpfwa III. Top kalibra 37 mm je
mogao probiti samo francuske tenkove sa najslabijim oklopom dok je oklop Pzkpfwa III bio vrlo
nedjelotvoran protiv francuskog protutenkovskog naoruzanja. Jo§ tokom kampanje e sti¢i Ausf F
s novim topom KwK L/42 od 50 mm. Sama strategija blitzkriega je pomogla Nijemcima da
pobijede iznenadene Francuze bez znatnijih gubitaka. Pouc¢en iskustvom iz Francuske, sam Hitler
nareduje da se svi novi tenkovi opreme novim protutenkovskim topom L/60 kalibra 50 mm, no
zbog ostalih ratnih potreba ¢e tenkovi i dalje izlaziti iz tvornica sa topovima L/42 od 50 mm ili
¢ak topovima od 37 mm da bi se kasnije modificirali topom L/60. Otvaranjem novog bojista u
Sjevernoj Africi do¢i ¢e do potrebe za posebnim tipovima tenkova koji mogu funkcionirati u
tropskim 1 pustinjskim uvjetima. Tako nastaje Ausf G (Tropic) koji je imao bolju i ojacanu
ventilaciju te vece filtere za zrak jer je saharski pijesak bio smrtonosan za tenkovske motore.
Prosjecan vijek motora u pustinji nije prelazio 2500 prijedenih kilometara. Jo$ jedan neprijatelj
PzKpwfu II1 je bio britanski protutenkovski top od 40 mm koji je mogao probiti njegov oklop, sve
dok nije ojacan dodatnom plo¢om od 30 mm s prednje strane.>* NaoruZzanje je bilo u¢inkovito
protiv svih britanskih tenkova osim Matilde koja je imala superiorniji oklop. Znacajka topa od 50
mm je bila ta da je njegovo zrno nosilo eksplozivno punjenje koje je nanosilo vise Stete
neprijateljskom oklopu nego britanska kompaktna probojna zrna. Nakon iskustava nastaje i Ausf’
H koja je na prednjem dijelu tenka imala zavarene ploce od 30 mm radi bolje zastite i postavljene
su Sire gusjenice od 400 mm naspram prijasnjih od 360 mm kako bi se bolje raspodijelila nova
tezina dobivena dodavanjem oklopa. Transmisija je promijenjena u 6 stupnjeva naspram stare od
10 koja je bila komplicirana. Prilikom invazije na Sovjetski Savez koristeno je 965 PzKpfw III od
aktivnih 1440 te su oni ¢ini okosnicu njemackih snaga jer su njima bile naoruZane dvije od tri Cete
tenkovskog bataljuna. Dobro se nosio sa starijim sovjetskim tenkovi no protiv jacih KV 1 7-34
tenkova nije imao izglednije $anse jer su imali deblji oklop i ja¢e naoruzanje.>* To je dovelo do
nastanka AusfJ koji je imao oklop debljine 50 mm sa svih strana i nove tipove potpornih kotaca i
ventilacijski sistem. Na inicijativu Hitlera opremljen je novim topom KwK 39 L/60 od 50 mm.
Takoder je promijenjen 1 vozacev vizir, a strojnica na korpusu je dobila kuglasto postolje

Kugelblende 50 koji je omogucio lakse koristenje.? Tijekom 1942. nastati ¢e i Ausf L koji ée imati

22 Grove, Tenkovi, 17-20.

23 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 11-12.

24 Grove, Tenkovi, 20.

25 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 57.



jednako naoruzanje, no imat ¢e dodatnu oklopnu plo¢u od 20 mm s prednje strane radi bolje zastite.
Nastat ¢e 1 tropska verzija koja ¢e imati bolju ventilaciju, filtere i otvore za borbu u pustinji gdje
¢e se 1 boriti od sredine 1942. godine. Nasuprot 1940. godini kada je proizvedeno 862 PzKpwf II1,
1942. godine je proizvedeno 2605 komada raznih tipova. Njemacka se pripremala za totalni rat te
se proizvodnja morala drasti¢no povecati. Tako nastaje Ausf M s kojeg se uklanja zapovjednikov
otvor za promatranje te bo¢ni izlazi iz tenka u slu¢aju nuzde kako bi se proizvodnja pojednostavila.
Do kraja godine ¢e jos nastati i Ausf N koji ¢e sluziti kao neposredna vatrena podrska divizijama
panzergrenadiera sa svojim kratkim topom od 75 mm koji je preuzet od sljedeéeg PzKpfw IV.%°
Takoder valja napomenuti kako je jo§ 1940. godine 160 tenkova klase PzKpwf Il bilo preradeno
za rad po morskom dnu, na dubini od 2 do 5 metara te su zbog toga dobili naziv U-panzers. Ti
modeli su bili pripremani za operaciju Seelowe, to jest operaciju ,,Morski lav* kojoj je za cilj bio
invazija britanskog otoc¢ja. Takoder je tvrtka Sauer prezentirala model Schienen — Ketten Fahrzeug
SK1 ¢iji je ovjes sadrzavao samo 4 kotaca za kretanje po tra¢nicama te je mogao dostizati brzinu 1
do 100 km/h. Iako je pokazao zadovoljavajuée rezultate nije nikad krenuo u serijsku proizvodnju.?’
Zbog zastarjelih borbenih i tehnickih moguénosti i nakon 5650 napravljenih vozila, 1943. godine
dolazi do prestanka proizvodnje klase PzKpfw III’® kako bi se koncentriralo na proizvodnju

tadasnjih samohodnih topova.?’

6. Panzerkampfwagen IV

Panzerkampfwagen IV ili skraceno Panzer IV je bio jedini njemacki tenk koji se proizvodio
kroz Citav rat 1 postao jednom od okosnica njemackih oklopnih snaga. Bio je jo$ jedno ,,dijete*
Heinza Guderiana®® koji je zamislio tenk kao artiljerijsku podrsku lakim tenkovima i u oklopnim

divizijama te je zbog toga na njega montiran top kalibra 75 mm, ali male pocetne brzine kako bi

26 Grove, Tenkovi, 21.

27 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 60.
28 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 13.

2 Grove, Tenkovi, 23.

30 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 93.
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se dobio razorni u¢inak.’' 1934. godine tvrtkama Krupp, MAN i Rheinmetall-Borsig dat je nalog
za izradu prvih prototipova. Zbog tajnosti je naredeno da se vozilo proizvodi pod oznakom
Bataillonfuhrerwagen, to jest vozilo zapovjednika bataljuna. Rheinmetall-Borsig je predstavio
svoj prototip pod oznakom VK 2001 (Rh) §to je zapravo bila modificirana verzija njihovog
prijasnjeg model Neubaufahrzeuga. Krupp je takoder predstavio svoj model pod oznakom VK
2001 (K) koji ¢e i biti odabran za serijsku proizvodnju.*? Krupp ée na vozilo postaviti ovjes koji
se sastojao od 4 para potpornih kotaca i 4 para nosecih valjaka te se takav ovjes nece mijenjati na
nadolaze¢im modelima. Pokretao ga je Maybachov benzinski motor HL 108R od 250 KS preko
prednjih zupcastih kotaca. Transmisija se sastojala od 5 brzina prema naprijed i jednom prema
nazad te je mogao dostizati brzinu do 30 km/h. Posadu je ¢inilo sada veé standardnih 5 ¢lanova*?
- vozad, radio-operater, zapovjednik, strijelac i punitelj.** Posada je mogla komunicirati s drugim
posadama koristeci tada revolucionarne laringofone. To su bili uredaji za komunikaciju kojima je
,mikrofon* bio priljubljen za grlo gdje se zvukovi formiraju te tako nije bilo potrebe za glasnim
razgovorom §to je olakSalo komunikaciju u ve¢ glasnom okruzju. Posada je bila zasticena oklopom
od 14,5 mm na korpusu i 20 mm na kupoli sa svih strana. Naoruzan je bio topom KwK L/23.5 od
75 mm te 3 strojnice MG 34. Novina je bila i kupola okretana elektromotorima koji su snagu
dobivali iz zasebnog generatora.’ Proizvodnja je tekla vrlo sporo. 1936. godine proizvedeno je
svega 35 tenkova od ¢ega je 30 komada odmah poslano u jedinice gdje ¢e 1 ostati do sredine 1941.
godine. 1937. godine proizvedena su 42 komada Ausf B koji su dobili ja¢i Maybachov motor HL
120TR od 300 KS 1 transmisiju od 6 brzina prema naprijed i 1 prema nazad. Oklop prednjeg dijela
korpusa 1 kupole je povec¢an na 30 mm, a zadnjih strana na 20 mm. Uklonjena je i strojnica iz
korpusa. 1938. godine proizvedeno je 140 tenkova modela C koji su za promjenu imali bolji tip
motora sa istom snagom. Sljedece godine je proizvodnja opet opala na 45 primjeraka od kojih je
vecina bila Ausf D koji je dobio oklop debljine 20 mm i na bo¢nim stranama te je dodana oklopna
celicna ploca oko blende topa kako bi stitila sam top 1 pomoc¢nu strojnicu, a vra¢ena je i strojnica
na korpusu. Na modelima pripremljenim za Sjevernu Afriku dodana je bolja ventilacija. U sklopu

oklopnih snaga ostati ¢e do 1944. godine.’® Borbena iskustva su pokazala kako je tenk

31 Grove, Tenkovi, 24.

32 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 93.

33 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 16.

3 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 93.

35 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 15-16.

36 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 94-98.
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funkcionirao vrlo dobro, no imao je slab oklop da bi funkcionirao kao prava potpora jedinicama,
ali ipak ¢e biti primljen u sluzbu pod oznakom Panzerkampfwagen IV.>” 1939. ée biti odobren i
model E koji je dodatno ojacanu prednju stranu korpusa za 30 mm i bo¢nu stranu za 20 mm.
Kupola je dobila prostor za municiju (Gepack Kasten) te je to povecalo njene dimenzije.* 1940.
godine pocinje proizvodnja zadnjeg modela F.* Oklop je vraéen na jednu ploéu od 50 mm umjesto
na dvije te je maska topa takoder bila povecana na 50 mm. Dodani su novi ventilacijski otvori kao
i dvodijelna vrata na kupoli. 25 tenkova je 1943. dobilo novi top KwK 40 L/43 od 75 mm te je tako
nastao model F2% koji ée jedini moéi probijati sovjetske T-34 i KV-1. Zbog svog jadeg topa i
kvalitete ubrzo ¢e postati glavni borbeni tenk njemacke vojske.*! Takoder ée postojati i tenkovi s
oznakom 77 sa boljom ventilacijom koji ¢e djelovati na sjevernoafri¢kim bojistima.*? 1942. godine
pojaviti ¢e se 1 Ausf G koji ¢e imati bolju zastitu te usavrSenu plinsku ko¢nicu na topu. Svi tenkovi
koji su se vracali na remont bili su preradeni prema standardima G modela. Hitler je jo§ 1942.
naredio konstrukciju bolje oklopljenih PzKpfw IV. Tako ¢e 1943. godine nastati Ausf H koji je
imao oklop debljine 80 mm s prednje strane korpusa i novi top KwK 40 L/48 od 75 mm. Takoder
je sa bocnih strana imao dodatne ploce Schurzen debljine 15 mm za dodatnu zastitu od
kumulativnih projektila.** Bo¢ne strane korpusa i kupole, kao i donja strana prekrivene su pastom
Zimmerit koja je sprjeavala magnetne mine da se zalijepe za povrsinu tenka.** Na preporuku
Guderiana povecana je proizvodnja pa je tako 1943. godine proizvedeno 3073 tenkova, a 1944.
jos 3161 tenk klase PzKpfw IV. Posljednji model ¢e biti Ausf J koji su bili 1oSiji s obzirom na
prethodni model. Elektri¢no okretanje kupole je zamijenjeno ru¢nim kako bi se ubrzala i olakSala
proizvodnja, a dobiveni prostor je posluzio za dodatne rezervoare goriva. Boc¢ni Stitovi su
zamijenjeni Zi¢anom mrezom $to je smanjilo teZinu. Kasnije ¢e se poceti upotrebljavati i Siroke
gusjenice Oskette koje su povecale okretljivost tenka. Kako se situacija za Njemacku mijenjala

tako se mijenjala i potreba za vrstama oklopnih vozila. Tako ¢e se proizvodnja PzKpfw IV napustiti

37 Grove, Tenkovi, 24.

38 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 98.

39 Grbi¢, Srednji i teSki tenkovi: (1935-1945), 16.

40 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, rathna mornarica, 99-101.
41 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 17.

42 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratha mornarica, 101.

43 Grove, Tenkovi, 26.

4 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratha mornarica, 104.
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kako bi se proizvodnja usredotocila na proizvodnju lovaca tenkova koju su nastali na Sasiji PzKpfw

1V poput Jagdpanzera 1V, Nashorna i Brummbara. ¥

7. Cehoslovagki tenkovi

Slomom Cehoslovacke 1939. godine u njemacke ruke su pale i njene tvornice oruzja Skoda
i Ceskomoravksa Kolben Danek (CKD).*® Te dvije tvrtke su jo§ 1934. godine zajednickim
snagama stvorile prototip lakog tenka oznake SU te je nakon zavrsnih ispitivanja donesena odluka
o sljede¢em prototipu S-/I-a s ojacanim oklopom. Sljedece godine krece serijska proizvodnja pod
oznakom LT vz.35 (Laki Tenk, model 35). Posadu su ¢inila 4 ¢lana: zapovjednik-strijelac, vozac,
radio-operater 1 punitelj topa, a njih je Stitio oklop debljine 25 mm s prednje strane i prednje i
bocne strane kupole, 15-19 mm s boc¢nih strana korpusa, i 15 mm sa zadnje strane. Oklop je bio
vrlo sli¢an njemackim PzKpfw III i IV,?” no jedina mana mu je bila $to je bio spojen zakovicama
koje bi prilikom pogotka uletjele unutar tenka i ozlijedile posadu. Naoruzanje je cinio
poluautomatski top Skoda A3 s hidrauliénom ko&nicom. Ovjes su ¢inile lisnate opruge s dva para
potpornih kotaca sa svake strane*® koje su omoguéavale mirniji hod bez vibracija. Benzinski Skoda
motor od 120 KS je davao snagu na zadnje kotace koji su pokretali gusjenice, a transmisija je
omogucéavala 6 brzina naprijed i isto toliko nazad.* U sastav ¢eske vojske su usli 1936. godine, a
ve¢ 1938. ih je bilo 298 komada. Nakon pada dio ¢e preuzeti Slovacka, a dio Wermacht koji ¢e ih
ukomponirati u oklopne divizije koje su sudjelovale u napadima na Poljsku, Francusku i Sovjetski
Savez. Nastaviti ¢e se proizvoditi sve do 1942. godine pod oznakom Panzerkampfwagen 35 (t)
koji su samo zamijenili radio uredaj. Oznaka ,,t* je oznacavala tscheschisch, $to na njemackom
zna¢i CeSki. Nakon zastarijevanja modificirati ¢e se u artiljerijske 1 tegljace i1 transportere
municije.>

Njemacka vojska je koristila i drugi ¢eski tenk L7-38. TezZio je otprilike 9,5 t, a pokretao

ga je benzinski motor Praga od 125 KS. Transmisiju je ¢inilo 6 brzina za naprijed i 1 za nazad, a

4 Grove, Tenkovi, 26-29.

46 Isto, 31.

47 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 75.
“8 Grove, Tenkovi, 31.

Y Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratha mornarica, 75.
30 Grove, Tenkovi, 31.
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pogon se vrsio prednjim kotacima. Ovjes se sastojao od 4 velika potporna kotaca koji su bili
oblozeni gumom 1 2 nosec¢a valjka iznad. Oklop korpusa je bio 25 mm s prednje strane, s boc¢ne
strane 15 mm i sa zadnje strane 12 mm, dok je oklop kupole s prednje i bo¢ne strane iznosio 25
mm, a sa zadnje 15 mm. Mana su mu takoder bile zakovice.’! NaoruZanje se sastojalo od topa
Skoda A7 od 37 mm. Nijemci su nakon sloma ¢eske vojske zarobili 80-ak tih tenkova, no nastavili
su proizvodnju pod nazivom Panzerkampfwagen 38(t) kojima su opremili 7. 1 8. oklopnu diviziju
prije invazije na Francusku. CKD je promijenila ime u Bomisch Mahrische Maschinefabrik i do
1942. godine je proizvela otprilike 1168 primjeraka.>? Proizvedeno je vise modela (A-G) koji su
se razlikovali u sitnijim detaljima poput debljine oklopa i razli¢itim radio-antenama. Takoder je
postojalo 1 90 komada modela S koji su bili identi¢ni kao model A te su bili spremni za izvoz u
Svedsku, no nikad nisu krenuli zbog njemacke okupacije. Sasija se pokazala kao izuzetno
kvalitetna te je kasnije, uz neke modifikacije, bila koriStena kao Sasija za razne lovce na tenkove
poput Hetzera, samohodne artiljerije poput Bisona i flakpanzera (protuzra¢no oklopno vozilo)

Gepard te ostalih oklopnih vozila.”

8. Panzerkampfwagen V Panther

Nakon prvih sukoba s novim modelom sovjetskog 7-34, njemacko Ministarstvo naoruzanja
je izdalo nalog za izradu novog teskog tenka kojim bi kontrirali Sovjetima. Takav tenk je jos 1937.
godine zapocela razvijati tvrtka Henschel no zbog tezine od 30 t se odustalo od njega. Rheinmetall
1941. godine dobiva nalog za izradu prototipa tenka koji je naoruZan topom od 75 mm 1 koji je
sposoban probiti oklop od 140 mm na udaljenosti od 1000 m. Ministarstvo je prosirilo natjecaj na
tvrtke Daimler Benz 1 MAN te povecalo trazene gabarite. Trazena maksimalna teZina je iznosila
35 t, Sirina 3,15 m, visina 3 m, debljina oklopa 60 mm te brzina do 55 km/h. Daimler Benz je
izradio prototip VK 3002 (DB) koji je bio izgledom identi¢an sovjetskom 7-34. Hitler je izdao

nalog za izradu 400 takvih tenkova, no na protivljenje ministra naoruzanja Speera se odustalo od

3! Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 77.
32 Grove, Tenkovi, 32.
33 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 77-92.
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takve klase jer je ministar smatrao kako je tenk previse slican neprijateljskom te da bi tako bio
izlozen ,,prijateljskoj vatri*. Natjecaj je otiSao tvrtki MAN koja je dizajnirala prototip VK 3002
(MAN). Prva dva tenka su bila oznagena VI i V2 i razlikovala su se samo u manjim detaljima.>*
Pokusi su pokazali kako je tenk pretezak, a motor premale snage no ipak je konstruirano 20
primjeraka s oznakom Ausf A Sto je dosta zbunjujuce jer ¢e i nakon bitke kod Kurska proizvoditi
novi modeli oznake Ausf'A. Ti tenkovi su bili iskljucivo za trenazne uloge. U veljaci 1943. godine
¢e ti tenkovi dobiti novu oznaku D/ dok ¢e tenkovi u proizvodnji, kojih ¢e ve¢ biti 324, dobiti
oznaku D2.7° Njih ée pokretati Maybachov benzinski motor HL 230 P30 koji se &esto pregrijavao,
pa Cak i samozapaljivao. Transmisija AK 7-200 sa 7 brzina naprijed i 1 nazad se vrSila preko
zadnjih kotaca Sto je pak stvaralo problem jer se isto ¢esto kvarila. Posadu je ¢inilo sad veé
standardnih 5 ¢lanova koje je stitio oklop korpusa debljine 80 mm sa prednje i 40 mm sa bocne i
zadnje strane. Oklop kupole je bio debeo 100 mm s prednje i 45 mm s bocne i zadnje strane.
NaoruZanje se sastojalo od topa KwK 42 L/70 1 2 strojnice MG 34. Ovjes se sastojao od 8 velikih
isprepletenih potpornih kotaca i 2 zupcana za pokretanje gusjenica. Opremljeni su FuG5 radio-
opremom. Karakteristika im je bila straznja vrata na kupoli kroz koju su se izbacivale potroSene
Cahure ili se pak koristilo osobno oruzje. Sredinom 1943. Panthere ¢e biti takoder opremljene
bo¢nim oklopom Schurtzen.*® Serijska proizvodnja je krenula krajem 1942. godine pod oznakom
Panzerkampfwagen V Panther Ausf D. Mnoge mane koje je Panther imao su bile proizvod
uzurbane konstrukcije jer je Hitler zahtijevao da se novi tenk upotrijebi u borbama §to prije, to jest
da Sto prije bude spreman za operaciju Zitadelle koja ¢e se odgoditi do srpnja 1943. zbog ¢ekanja
na nove teSke tenkove. Njihovo vatreno krstenje ¢e doZivjeti debakl. Od pocetnih 198 Panthera u
4. oklopnoj armiji njih cak 150 ¢e se pokvariti ve¢ prvog dana na putu od Zeljeznica do borbenih
polozaja. Nakon 9 dana ih je ostalo svega 43 jer je samo 6 tenkova uniSteno neprijateljskim
djelovanjem. Zbog velike teZine, tadasnja vozila za izvlacenje ih nisu mogla tegliti nego bi ih
posada uniStavala eksplozivima. Kako bi se postigao trazeni broj od 600 tenkova mjesecno sve
viSe se tvornica uklju¢ilo u proizvodnju.’’ Krajem 1943. godine pojaviti ¢e se novi Ausf A s
korpusnom strojnicom i boljim oklopom. Kako bi se olakSala proizvodnja 1 nacin popravljanja

odluc¢eno je da ¢e se koristiti 24 zakovice za drZzanje gumene prevlake na kota¢ima umjesto

>4 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 126.

35 Grove, Tenkovi, 44.

36 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 127-128.
57 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 23-24.
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prijasnjih 32. Novi ventilacijski sustav je produzio zivot motora, a i zbog tezine su postavljeni novi
leZajevi na kotade. Problemi na transmisiji su ostali stalni.’® Od veljace 1944. godine se
Hitlerovom direktivom ova klasa tenka naziva samo Panther. Iste godine ¢e nastati i Ausf G na
kojem ¢e se radi pojednostavljenja proizvodnje promijeniti bokovi te ¢e tako skladis$ni dio postati
integralni dio tenka. Zbog toga ¢e se boc¢ni oklop povecati na 50 mm kako bi se smanjila
penetracija. Gumene navlake s potpornih kotaca ¢e se skinuti $to Ce rijeSiti problem smicanja s
kotaCa. Poboljsati ¢e se i AK 7-200 transmisija. Zbog potrebe, 1944. i 1945. godine biti ¢e
proizvedeno 3740 Panther tenkova.’® Krajem rata ée Saveznici ostvariti premo¢ na nebu iznad
Europe Sto ¢e dovesti do rizicne upotrebe tenkova tijekom dana. Tako ¢e se pomocu tvrtke AEG
na kupolu 63 Panther tenka montirati uredaji za promatranje u no¢nim uvjetima i infracrveni
reflektor koji su omogudéavali borbenu sposobnost tijekom noéi na 200-400 m. Cesto je koristen i
transporter SdKfz 250/20 Uhu (Sova) na kojem se nalazio ve¢i IC reflektor $to je povecalo borbenu
djelotvornost na 700 m. Mnogi Panther tenkovi su dobili razne preinake no u manjim brojevima
poput manje kupole ili modificirane zadebljane zapovjedne kupole kako bi se sprijecilo skretanje
zrna prema dolje, to jest prema krovu kupole. Tijekom 1943. godine zapoceli su radovi na Ausf F’
koji je trebao imati prednji oklop debljine 120 mm, opremu za no¢no djelovanje, top i strojnice
veceg kalibra te novi ja¢i motor, no projekt ¢e ostati samo na izradenih 8 korpusa i 2 kupole. Sli¢no
se predvidalo 1 s projektom Panther I koji je trebao biti isti kao Tiger no niti jedan prototip nece
biti napravljen do kraja rata. Na bazi Panthera nastao je uspjesni lovac na tenkove Jagdpanther,

razna inzenjerska i komandna vozila.®

9. Panzerkampfwagen VI Tiger

Zloglasni Tiger ili Tigar je zasigurno najpoznatiji njemacki tenk koji je reputaciju zasluzio
superiornim topom i skoro neprobojnim oklopom. Iako je koriSten u kasnijoj fazi rata, njegovi
zaCeci sezu jo§ u 1937. godinu kada je tvrtka Henschel dobila nalog da konstruira DW I

Durchbruchwagen ili probojno vozilo. Vozilo je teZilo tada rekordnih 30 t, a korpus je bio spojen

38 Grove, Tenkovi, 44.
3 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 24.
0 Negi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 133-135.
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zakovicama i debljine 50 mm te nije imalo kupolu. 1938. godine krece ispitivanje modela DWW 2
koji je imao drugacije, to jest bolje pogonske dijelove nego li prethodnik. Planirano je bilo staviti
kupolu PzKpfw IV Ausf C no ispitivanja su zahtijevala samo $asiju. Henschel ¢e iste godine krenuti
za razvijanjem VK 3001 (H) mase 32 t i oklopa debljine 60 mm. 7 potpornih kotaca pokretao je
benzinski motor Maybach HL 116 od 700 KS te je mogao razviti brzinu od 35 km/h. Istovremeno
je tvrtka dobila zadatak izraditi prototip VK 3601 (H) koji bi tezio 36 tona i bio naoruzan topom
KwK 36 L/56 kalibra 88 mm. Projekti su bili vrlo sli¢ni jedino je teza verzija imala 8 potporni
kotaca i 3 noseée rolne. Pokretao ih je Maybachov HL 174 motor od 540 HS. Ispitivanja su
prekinuta tijekom 1942. godine. Tvrtka Porsche je takoder radila na teSkom tenku oznake VK 3001
(P). Karakteristika ovog vozila je elektromagnetna transmisija koja se odvija putem 2
elektromotora. Druga karakteristika je vrlo dobar oklop koji je s prednje strane bio debljine 60 mm
s 80 mm vozaceve ploce, 20 mm boc¢nog oklopa i 25 mm zadnjeg dijela. Problemi s transmisijom
su bili uzrok prekida proizvodnje nakon jednog prototipa. Hitler je 1941. godine naredio izradu
teSkog tenka s velikom vatrenom moc¢i i dobrim oklopom. Tenkovske formacije bi dobile po 20
tenkova te vrste i ¢inile bi udarnu snagu jedinica. Obje spomenute tvrtke su dobile nalog za izradu
takvog tenka s topom od kalibra 88 mm i rokom do sljede¢e godine. Ferdinand Porsche je
projektirao model VK 4501 (P) ili Tiger (P) s transmisijom koju je preuzeo sa VK 3001 (P) 1
novinom ubacivsi dva paralelna motora snage po 320 KS. Zbog tezine su postavljene gusjenice od
640 mm, a za kupolu je angazirana tvrtka Krupp. Tvrtka Henschel je vrlo brzo projektirala svoj
VK 3601 (H) koji je dobio oznaku Panzerkampfwagen VI Ausf B. Nije bilo problema sa pogonom
1 transmisijom te je vozilo ostvarivalo brzinu od 40 km/h. Oklop je bio debljine cak 100 mm s
prednje strane, no kupolu nece proizvesti Krupp zbog svojih eksperimentiranja s granatama koje
bi sadrzavale volfram koji je bio u slabim zalihama. Krupp je pak uspio razviti novi top KwkK 36
L/56 na bazi protuavionskog topa od 88 mm Flak 1 8/36, dok je Rheinmetall Borsig razvio kupolu
sa topom od 75 mm KwK 42 L/70. Kruppova kupola je dobila oznaku /1, a Rheinemtalova H2.
Na Hitlerov rodendan 20. travnja 1942. godine prezentirana su oba prototipa. Iako favoriziran
Porscheov prototip, zbog dobrih odnosa Hitlera i Ferdinanda Porschea, nije zadovoljio testiranja
zbog problema sa transmisijom 1 malim radijusom djelovanja od 50 km. Za daljnju proizvodnju je
uzet Henschelov model na kojeg ¢e biti montirana Kruppova kupola predvidena za Porscheov

model te ¢e tako nastati Panzerkampfwagen VI Tiger Ausf H1, a kasnije tijekom 1944. godine ¢e
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oznaka biti promijenjena u Panzerkampfwagen Tiger Ausf E.%' Tenk je pokretao benzinski motor
Maybach HL 230 P 45 od 700 KS te je imao 8 brzina za voznju naprijed i 4 za voznju prema nazad.
Zbog tezine se moralo koristiti hidraulicki regenerativni sustav umjesto klasi¢nog kvacila i
kocnice. Taj sustav je olakSao upravljanje samim tenkom, no zbog slozenosti je bio tezak za
odrzavanje. Kako bi se rasporedila tezina od 56 t, Sasija tenka je sadrzavala 8 isprepletenih kotaca
sa svake strane koji su na sebi imali gumene navlake, koje ¢e opet stvarati probleme dok se ne
zamijene s elasticnim Celicnim kotac¢ima kao na Pantheru. Standardnu posadu od pet ljudi stitio je
oklop debljine 100 mm sa prednje, 80 mm sa bocne i zadnje strane. Kupola je pak napravljena iz
jednog komada lijevanog celika te je bila debljine 80 mm sa svih strana. U kupoli se nalazio top
KwK 36 L/36 kalibra 88 mm. Odlika ovog topa je bila ta Sto se na daljinama od 500-1000 m
postizala 100% preciznost zahvaljuju¢i odliénom ciljniku s uve¢anjem do 2,5 x koje ¢e kasnije biti
poboljsano i do 5 x. Takoder je probijao oklop debljine 112 mm na udaljenosti od 500 m pod
kutom od 30 stupnjeva. Uz top su bile ugradivane jos 2 strojnice MG 34, jedna u kupolu i druga u
korpus. Kupola se, iako hidrauli¢ki, vrlo sporo okretala te je tako bilo potrebno 60 sekundi da
napravi jedan puni krug od 360 stupnjeva, a u slucaju ru¢nog okretanja bilo je potrebno 720
okretaja rucice kako bi se postigao isti rezultat. Radi prohodnosti i tezine koriStene su gusjenice
Sirine 725 mm, no tijekom transporta zeljeznicom su mijenjane onim od 530 mm zbog dimenzija
zeljeznickih vagona. ® Prva vozila su bila proizvedena sa kuéistem na lijevoj strani kupole za
odlaganje ispaljenih ¢ahura, dok ¢e kasniji dobiti kuciSte na zadnjoj strani kupole. Tenkovi
pripremani za Sjevernu Afriku 1 juzne dijelove Rusije su dobili zracne filtere Feifel za zastitu
motora od prasine, no pred kraj rata ¢e se to slabije primjenjivati zbog sve loSije ekonomske
situacije. Prvih 495 Tigera je zbog prevelike teZine za prelazak mostova bilo opremljeno opremom
za kretanje po vodenom dnu Snorkel koju je Cinila teleskopska cijev pri¢vrS¢ena na posebnom
poklopcu na motoru kako bi zrak pristizao do motora. Svi poklopci na vozilu su bili obloZeni
gumenim oblogama kako bi se tenk mogao potpuno hermeticki zatvoriti. Time se Tiger izdvaja
kao prvi tenk s opremom za podvodno kretanje Sto ¢e ostali tenkovi kasnije dobiti tek nakon vise
od desetlje¢a. Oprema je rijetko koriStena te ¢e zbog toga biti 1 odstranjena nakon nekog

vremena.® Tako su bili superiorni s obzirom na neprijateljske tenkove, i njihovo vatreno kritenje

1 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 145.
2 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 27-28.
3 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 149-150.
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¢e zavrsiti debaklom prilikom ofenzive kod Lenjingrada krajem 1942. godine jer su koriSteni u
malim brojevima i na nepogodnom terenu. Veci poraz su dozivjeli i kod Kurska 1943. kada su
Sovjeti dozivjeli svoj trijumf nad njemackim oklopnim jedinicama. Njihova izvorna snaga ¢e do¢i
do izrazaja prilikom defanzivnih bitki gdje su upotrebljavani iz kamufliranih zaklona. Tako imamo
primjer kako je u ljeto 1945. godine samo jedan Tiger iz 501. Waffen SS bataljona teskih tenkova
unistio 25 oklopnih vozila slavne britanske 7. oklopne divizije u bitci za Villers-Bocage.®* Kao i
svaki tenk dozivjeti ¢e manje promijene koje nece utjecati na pojavljivanje novog modela, a jedan
od noviteta je bio Nahverteidigungswaffe, to jest minobacac postavljen na kupoli koji je ispaljivao
protupjesacke mine. Kasnije ée minobaca¢ biti ugraden unutar kupole.®® Iako je bio skup i slozen
za konstrukciju, u razdoblju od dvije godine proizvedeno je 1350 Tiger tenkova od planiranih
1376.%° Osim zapovjednih postojale su i inZenjerske inacice poput Bergentigera, lovaca na tenkove

Elefant i samohodnog topa Sturmtiger s topom promjera 380 mm.¢’

9. 1. Panzerkampfwagen Tiger Ausf B

Tijekom kolovoza 1942. godine njemacko vrhovnistvo izdalo je specifikacije za novi
modificirani Tiger tenk koji bi bio joS bolje oklopljen 1 koristio bi jaci top. Zatrazeno je od tvrtki
Porsche 1 Henschel da naprave projekte. Porsche je ponudio malo promijenjenu verziju modela
VK 4502 (P) na kojoj su ve¢ pokuSali napraviti Tiger tenka. Sadrzavao je isto elektri¢ni pogon i
top od 88 mm, te je naredeno da se proizvodnja kupola pokrene jer je Ferdinand Porsche bio
uvjeren kako ¢e ovaj natjecaj dobiti. Ipak se odustalo od Porscheovog projekta zbog manjka bakra
u zemlji koji je bio potreban za proizvodnju elektri¢nih transmisija. Odabran je Henschelov model
koji bio projektiran istovremeno s nikad dovrSenim Panther II tenkom. Pogonio ga je motor koji
je koriSten i na zadnjim verzijama Panther tenka, a ovjes je uzet od prijasnjeg Tigera, s malim
promjenama. Napustio se sustav isprepletenih kotaca zbog sklonosti blokiranju i teSkom
odrzavanju, pa je sad ovjes €inilo 9 kotaca sa svake strane koji su se samo preklapali. Takoder nisu

koriStene gumene navlake na pomo¢nim kotacima nego su odmah koriSteni elasti¢ni €elini kotaci.

% Grove, Tenkovi, 41.

5 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 152-153.
6 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 29.

7 Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 155-161.
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Koristena su takoder i dva seta gusjenica, jedan za transport i jedan za djelovanje na terenu.®®
Kompromis je ucinjen tako da je prvih 50 Henschelovih tenkova imalo kupole napravljene za
Porscheov model, a kasniji su imali originalne Henschelove kupole. Tijekom sijecnja 1944. godine
zapocela je serijska proizvodnja Panzerkampfwagen Tiger Ausf B ili Konigstigera (kraljevski
tigar) §to mu je bio nesluzbeni nadimak koji su mu Saveznici nadjenuli. Planirana je proizvodnja
od 120 vozila mjese¢no,* no plan je propao jer tijekom kolovoza i rujna 1944. godine baceno
4700 t bombi na Henschelove tvornice u Kasselu, $to je unistilo 95% postrojenja. Do kraja rata
biti ¢e proizvedeno 484 tenka ove klase. Sam tenk je tezio 68,4 t Sto je bio uzrok vrlo debelog
oklopa. Prednji oklop je bio debljine 150 mm, a bocni i zadnji dio debljine 80 km. Kupola je pak
imala 185 mm oklopa sa prednje strane, a sa bo¢ne i zadnje takoder 80 mm. Kupola je napravljena
koso pod kutom kako bi povecala Sansu odbijanja neprijateljskih projektila. Kupola je sadrzavala
top KwK L/43 koji je ispaljivao projektile promjera 88 mm, a mogao je probiti oklop debljine 182
mm na daljini od 500 m i pod kutom od 30 stupnjeva. Kao i na prethodnim tenkova oruZzje su ¢inile
i dvije strojnice MG 34,”" a kasnije ¢e strojnica u kupoli biti zamijenjena MG 42 strojnicom, a ona
u korpusu sa MP 40.”" Kupola je takoder sadrzavala opti¢ki ciljnik sa poveéanjem od 3 i 6 x.
Kupola se pomicala hidrauli¢nim prijenosom, no ovaj put puno brze. Za puni krug joj je trebalo
19 sekunda, a pri ve¢em broju okretaja motora ¢ak i 10 sekundi. Kao i prethodnik ¢e imati i
minobacace prvobitno izvan, a kasnije i1 unutar kupole. Pogon se odvijao pomo¢u Maybachovog
HL 230 P30 motora od 700 KS koji je bio nedovoljan za tezinu Celi¢ne zvijeri, no ipak je odradivao
posao. Zbog tezine i1 slabog motora tenk je imao slabu prohodnost po tezim terenima te je uvelike
ovisio o tvrdim putovima. Kvarove je uzrokovala i na brzinu obucena posada koja je brojala
standardnih 5 ¢lanova.’? Debitirao je na isto¢nom frontu tijekom svibnja 1944. godine, a poslan je
1 u Francusku iste godine gdje je sudjelovao u defenzivnim bitkama protiv Saveznika. Kao i na
prethodnicima 1 ,kraljevski tigar* je dao derivate na svom podvozju poput najtezeg, najbolje

oklopljenog i naoruzanog oklopnog vozila u Drugom svjetskom ratu Jagdtiger.

8 Grove, Tenkovi, 48.

% Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 165.
0 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 32.

"' Nesi¢, Nemacka: tenkovi i oklopna vozila, ratna mornarica, 166.
72 Grbi¢, Srednji i teski tenkovi: (1935-1945), 32-33.

73 Grove, Tenkovi, 48.
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10. Zakljucak

Mozemo zakljuciti kako je razvoj njemackih oklopnih jedinica tekao vrlo burno, ali i
dinami¢no, od tajnih poljoprivrednih traktora do 60-tonskih ¢eli¢nih zvijeri u rasponu od desetak
godina. Od prvobitnih lakih i ,,malih* tenkova sa strojnickim naoruzanjem, Njemacka je uspjela
proizvesti glavne 1 teske borbene tenkove zbog kojih ¢e ostale zemlje morati proizvoditi jace 1
bolje vlastite tenkove ne bi li im kontrirali. Takoder je upitno koliko bi i ostale zemlje ulozile u
razvoj tenkovskih snaga da se nisu morale suprotstaviti njemackim oklopnim jedinicama, jer su
americki generali, osim Pattona, zagovarali daljnju upotrebu konjice umjesto oklopnih snaga.
Sami tenkovi su zahtijevali veliku odrZzavanost i potro$nju goriva 1 ostalih derivata kojih je bilo
sve manje pred kraj rata. Takoder su saveznicke zracne operacije uniStavale sve viSe postrojenja
za proizvodnju tenkova $to je uvelike oslabilo njemacke oklopne snage. Ucinkovitost njemackih
tenkova i oklopnih jedinica doprinijela je tada revolucionarna taktika blitzkriega kojoj je glavna
osobina bila brzina i nespremnost neprijatelja kao i potpora pjesasStva i zranih snaga. Kako je rat
odmicao tako je Vrhovno zapovjedniStvo i sam Hitler zahtijevao sve vece i nadmoc¢nije tenkove.
Tako je nastao i prototip superteskog tenka Panzerkampfwagena VIII Maus koji bi tezio rekordnih
188 tona. Takoder su postojali planovi i za proizvodnju joS jaceg i ve€eg Rattea 1 Monstera. To je
naravno ostalo samo na papiru zbog sve teze ekonomske situacije Treceg Reicha, ali i
neucinkovitost takvih ¢udovista kao i §to sam naziv kaZe. Prvobitna euforija pocetnih pobjeda
ubrzo je splasnula otvaranjem bojiSta na istoku 1 susretu sa sovjetskim celicnim zvijerima koje ¢e
prevagnuti tijekom borbi zbog velike vatrene moci ali 1 brojnosti naspram njemackih tenkova.
Osobno smatram kada bi gledali svaki tenk pojedinacno naspram saveznickih istih ili sli¢nih
tenkova, da su njemacki tenkovi superiorniji u svim pogledima osim motora i u nekim slu¢ajevima
transmisije. Za kraj mozemo re¢i kako su oklopne jedinice zasluzne za prvobitne pobjede
njemackih vojnih snaga zbog svoje inovativnosti, ali 1 odli¢ne taktike, no odmicanjem rata sve ¢e
viSe slabiti. Sami modeli i klase tenkova ne bi nastale da nije bilo entuzijasta za oklopom poput
Guderiana koji su to sve pokrenuli i tako stvorili novi nacin ratovanja i vojnih grana $to je ostalo

1 do danas.
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