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Sazetak

Industrijska revolucija je pojam koji obuhvaca proces u kojem se dogodila brza i nagla
promjena u nacinu proizvodnje. Prvi put se javila u Engleskoj na kraju 18. 1 pocetkom 19. stoljeca,
a potom se proSirila po Zapadnoj Europi i u Sjevernoj Americi. Ovaj rad prikazuje kako je
industrijska revolucija utjecala na razvoj i izgled gradova u Velikoj Britaniji u 19. stoljecu te
razmatra posljedice nagle urbanizacije. U prvom su dijelu opisani preduvjeti koji su omogucili
nastanak prve industrijske revolucije na tlu Velike Britanije te mjesta na kojima su nastale prve
tvornice. Upravo su tvornice, uz sirotinjske ¢etvrti i Zeljeznice, Cinile jezgre novih, industrijskih,
gradova koji su se $irili nevjerojatnom brzinom. Iako je zeljeznica, kao najveéi izum industrijske
revolucije, nastala na poc€etku 19. stoljeca, ona je tek sredinom 19. stolje¢a pocela utjecati na izgled
i razvoj gradova mijenjajuci njihovu strukturu Sirenjem zeljeznicke mreze po cijeloj Velikoj
Britaniji. Posljedice industrijalizacije i nagle urbanizacije bile su mnogobrojne, a najvise su
pogadale radnike koji su Zzivjeli i radili u teSkim zivotnim uvjetima. U takvoj su se situaciji
mnogobrojni radnici pridruzili luditskom, a kasnije 1 Cartistickom pokretu kao obliku borbe za
vlastita prava. Nakon 1850. godine dolazi do postupnog poboljSavanja Zivotnih uvjeta i promjena
u izgledu gradova, kada su vlasti donijele niz reformi koje su zahtijevale uvodenje prijeko
potrebnih sanitarnih uredaja te omogucile smanjenje stope smrtnosti u gradovima. Razdoblje druge
polovine 19. stolje¢a oznacava uspon radnickih sindikata kao organizacije za oslobodenje radnicke

klase od kapitalisticke eksploatacije.

Klju€ne rijeci: industrijska revolucija, Velika Britanija, tvornice, Zeljeznice, radnicki

pokret
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1. Uvod

Ovaj rad nastoji prikazati na koji je na¢in industrija utjecala na razvoj i izgled britanskih
gradova te koje su sve bile posljedice nagle industrijalizacije i urbanizacije. U prvom poglavlju
objasnit ¢e se §to oznacava pojam prva industrijska revolucija i u kojem se vremenskom razdoblju
ona odvila. U sljedecem poglavlju bit ¢e opisani preduvjeti koji su omoguéili da se upravo na tlu
Velike Britanije razvije prva industrijska revolucija koja se kasnije prosirila po Zapadnoj Europi i

Sjevernoj Americi.

Trec¢e poglavlje posveceno je industriji i prvim tvornicama koje su davale glavni pecat
ekonomskom razvoju Velike Britanije u 19. stoljeu. Kada se govori o prvim industrijskim
tvornicama treba naglasiti kako su prve tvornice imale svoja specifi¢na lokacijska obiljezja —
nalazila su se u blizini rijeka, izvora sirovina i prometne povezanosti. Upravo su tvornice bile prvi
¢imbenik koji je uvjetovao porast gustoc¢e naseljenosti u gradovima, a drugi ¢imbenik, Koji je
zZnatno pomogao prvome, bio je Zeljeznicki transportni sustav. Cetvrto poglavlje opisuje razvoj i
izgled industrijskih gradova, a upravo su tvornice (koje su Cinile jezgru kompleksa) i sirotinjske
Cetvrti bila dva glavna obiljezja novog, industrijskog, urbanog kompleksa prve polovice 19.
stolje¢a. U petom poglavlju bit ¢e navedeni prikazi pojedinih industrijskih gradova Velike
Britanije. Razlike izmedu industrijskih gradova Velike Britanije bile su osobito izrazene u
drustvenoj i industrijskoj strukturi, no u isto vrijeme ti su gradovi imali i zajedni¢ke osobine —

nalazili su se na sli¢cnom stupnju industrijskog razvoja.

Sesto poglavlje opisuje mnogobrojne socijalne posljedice industrijske revolucije. NajteZe
posljedice trpjeli su radnici koji su Zivjeli i radili u najgorim mogu¢im uvjetima. To je utjecalo na
stvaranje nezadovoljnog proleterijata koji je u ludistickom i ¢artistiCkom pokretu vidio na¢in borbe
za svoja prava. Sedmo poglavlje posveceno je zeljeznici, najve¢em izumu industrijske revolucije.
Prva zeljeznica pojavila se ve¢ na pocetku 19. stoljeca, no tek od sredine 19. stoljeca zeljeznice su
utjecale na razvoj i izgled britanskih gradova Sire¢i svoju Zeljeznicku mrezu kroz cijelu zemlju.
Posljednje poglavlje opisuje na koji je nacin provedeno poboljSanje uvjeta zivota u gradovima te
kako je arhitektura utjecala na izgled industrijskih gradova. Tek od sredine 19. stoljec¢a dolazi do
postupnog poboljsavanja Zivotnih uvjeta i promjene u izgledu britanskih gradova, a to razdoblje
ujedno predstavlja i razvoj radnickih sindikata koji su se svojom politickom djelatnos¢u izborili

za bolje radne uvjete i povecanje nadnica radnicima u Velikoj Britaniji.



2. Industrijska revolucija

Pojam prve industrijske revolucije odnosi se na proces kojim je u drugoj polovici 18. i
prvoj polovici 19. stolje¢a prvo u Engleskoj, a kasnije i u drugim zemljama Zapadne Europe,
uveden cijeli niz novih tehnologija kojim je dotadasnja ekonomija temeljena na ljudskom radu
zamijenjena industrijom temeljenom na radu strojeva. Prva industrijska revolucija bila je vezana
uz pronalazak parnog stroja, druga je pak bila vezana uz pronalazak elektricne energije i razvoj
prometa, a treca, koja ujedno predstavlja i najvisi stupanj industrijskog razvoja, uz pronalazak
atomske energije i izum tranzistora (osnovnog elementa elektronic¢kih sklopova) koji je omogucio

razvoj racunala i informacijske tehnologije.*

Prva industrijska revolucija imala je dalekosezne posljedice na ekonomske, politicke i
kulturne prilike u Europi i svijetu te mozemo s pravom reci da je ona prouzrocila najvece promjene
u povijesti Europe nakon barbarskih provala. Neki ju ¢ak smatraju i najvaznijom promjenom u
povijesti ¢ovjecanstva od pojave poljoprivrede ili Zeljeza. Ironi¢no je, ali istinito, da je industrijska
revolucija oznacila kraj tisucljetne prevlasti poljoprivrede koja je ustvari omogucila njen razvitak.
U zemljama koje su prosle kroz ovu revoluciju industrija je stekla primat nad poljoprivredom, a s
njom je i radni$tvo postalo brojniji i vazniji dio stanovnistva od seljaka, odnosno, gradovi su postali
gospodarski vazniji od sela. Industrijska revolucija je sa sobom donijela kapitalizam, a s njim i
stvaranje nove drustvene klase koja je zahtijevala novi politicki poredak. Mnogim je europskim
drzavama omogucdila da naglo ojacaju u odnosu na druge dijelove svijeta, §to je u 19. stoljecu

dovelo do procvata kolonijalizma i imperijalizma.?

Treba istaknuti kako je pogresno shvacanje da razdoblje od 12. do 18. stoljeca predstavlja
industrijsku zaostalost. Razvoj preduvjeta industrijalizacije poceo je znatno prije pocetka
modernog doba. Veliki su tehnic¢ki izumi imali korijene u davnoj proSlosti, a izumitelji su

nastavljali djelo brojnih obrtnika iz predindustrijskoga doba.?

Uz parni stroj upravo su tehnicki izumi u tekstilnoj proizvodnji (predilica, lete¢i ¢unak i
tkalacki stroj) omogucili veliku transformaciju tehnicke industrije na kraju 18. i pocetkom 19.
stolje¢a. Do Siroke primjene energije na masovnu proizvodnju u velikim tvornicama doslo je na

tim podruc¢jima, ne zbog parnog stroja, ve¢ zbog upotrebe vodenica. Uvodenje parnog stroja kao

! Skupina autora, Hrvatska enciklopedija, sv. 5, Leksikografski zavod Miroslav Krleza, Zagreb 2003., str. 105
2 John Morris Roberts, Povijest Europe, AGM, Zagreb 2002., str. 374.
3 Lewis Mumford, Mit o masini — Tehnika i razvoj ¢ovjeka 1, Graficki zavod Hrvatske, Zagreb 1986., str. 171.



primarnog pokretac¢a industrije iSao je tako polako da je u Enciklopediji mehanickih vjestina
Thomasa Martina, objavljenoj 1818. u Londonu (dakle, u domovini Jamesa Watta, gdje je ugljena
i Zeljeza bilo u izobilju), nema ni spomena o parnom stroju. Tehnicka poboljsanja i napustanje
mnogih aspekata zivota (feudalni sustav, poljoprivredni nacin Zivota, zivot na selima) doveli su do
velikih promjena u 18. stolje¢u. Cinjenicu da je srednjovijekovna tehnologija gajila druge interese
i slijedila druge ciljeve, a ne mehanicku ekspanziju, dugo se i bez racionalnog opravdanja smatralo

dokazom tehni¢ke zaostalosti.*

Industrijska revolucija je zamrSen fenomen Koji se nije u svim dijelovima svijeta dogodio
istovremeno. Neki su privredni sektori dugo zaostajali sve do sredine 19. stolje¢a. Ove
neujednacenosti, danas vidljive u npr. Juznoj Americi, normalne su u svakoj zemlji koja se nalazi
na putu industrijalizacije. Primjer Europe dokazuje da industrijalizacija, ve¢ od prvih pocetaka
svoga uspjeha, postavlja ozbiljne socijalne probleme. Drustvene posljedice bile su najoditije
upravo na podrucjima na kojima su nastala velika tehnicka dostignu¢a. Nesumnjivi dobici, vidljivi
ve¢ od samog pocetka u mehanizaciji 1 organizaciji, donijeli su s druge strane nemilosrdnu
regimentaciju 1 eksploataciju radnistva, osobito Zena i1 djece. Tu €injenicu joS uvijek zanemaruju
oni koji vjeruju da tehnoloski napredak automatski donosi i socijalni boljitak, a ne brinu o
vrednovanju stvarnih rezultata. U tome se ne razlikuju od viktorijanskih industrijalaca, jer su
odbacivali danas znanstveno utvrdenu Cinjenicu da su djeca, rade¢i u tvornicama 14 sati dnevno,
gotovo sva imala rahitis zbog nedostatka sunéeve svjetlosti. Stovise, industrijalci poput Andrewa
Urea tvrdili su da je plinsko svjetlo jednako dobro kao i sunéeva svjetlost i k tome jos
progresivnije. Zemlja koja provodi industrijalizaciju istodobno mora pretpostaviti reviziju svojih
drustvenih struktura ako Zzeli izbje¢i dugo ideolosko i revolucionarno sazrijevanje koje je
oblikovalo i napatilo Europu. Uglavnom pozitivno videnje industrijske revolucije, koje su sve
donedavno dijelile pristalice svih vodec¢ih ideologija u svijetu, danas je osporeno od strane pokreta
za zastitu okoliSa koji upravo industrijsku revoluciju smatra izvorom svih danasnjih ekoloskih

problema u svijetu.®

4 Lewis Mumford, Mit o masini — Pentagon moéi 2, Graficki zavod Hrvatske, Zagreb 1986., str. 134
5 Fernand Braudel, Civilizacije kroz povijest, Globus, Zagreb 1990., str. 321.



3. Preduvjeti nastanka industrijske revolucije u Velikoj Britaniji

U razmatranju britanske industrijske revolucije Cesto se naglasava Cetvorni kompleks
tekstilne industrije, rudarstva, metalurgije i prometa u kojemu je svaki dio, prije ili kasnije, po¢eo
snazno djelovati na ostale dijelove. U engleskoj je historiografiji bilo razvijeno glediSte o Cetiri
revolucije koje su se ujedinile u jednoj - industrijskoj revoluciji. Te ¢etiri revolucije, demografska,
poljoprivredna, trgovacka i prometna bile su uglavnom simultane. Britanski povjesnicar i politicar
Eric Hobsbawm ove revolucije ne naziva zasebnim revolucijama, ve¢ smatra da se radi o
dijelovima jedinstvene revolucije. U kontekstu promjena koje su zahvatile privredu izmedu 1780.
i 1848. posebno treba naglasiti one koje su omogucéile da upravo u Velikoj Britaniji nastane prva

industrijska revolucija.®

3.1. Porast stanovniStva

Sredinom 18. stolje¢a, umjesto dotadasnjeg postupnog i mnogim procesima prekidanoga
porasta stanovniStva Velike Britanije, nastupio je skokovit demografski rast koji se nastavio u 19.
stoljec¢u 1 prenio na svjetsko stanovnis$tvo. On je prethodio ostalim druStvenim i ekonomskim
preobraZzenjima pa ih je i prema tome i uvjetovao. Europsko stanovnistvo je oko 1750. godine
imalo 140 milijuna stanovnika, a ve¢ poc¢etkom 19. stolje¢a punih 188 milijuna. Za tu demografsku
eksploziju dosad nije pronadeno objasnjenje koje bi bilo u potpunosti zadovoljavajuce. Jedino je
sigurno da ona nije bila posljedica, nego preduvjet industrijske revolucije jer je do nje doslo na isti
nacin i u isto vrijeme u industrijski naprednim zemljama, kakva je bila Engleska te isklju¢ivo
agrarnim zemljama kakve su bile Irska, Rusija i Ugarska. U prvoj fazi razvoja porast stanovnistva
na selima bio je vec¢i nego u gradovima te prema tome mozemo smatrati da se pocetak tog golemog
porasta smije samo donekle pripisati poboljSanju higijenskih i zdravstvenih uvjeta Zivota i

opadanju smrtnosti.”

Glavni uzrok porasta stanovnistva u Velikoj Britaniji od 1760. godine pa nadalje nije bio
u sklapanju brakova u ranim godinama, iako je i to utjecalo na navedenu pojavu. Taj je porast bio
posljedica toga $to su ljudi mogli bolje o¢uvati zdravlje uslijed usavrsavanja medicinske znanosti

i prakse te poboljsanje zivotnih uvjeta koji su omoguéili novi mehanicki izumi. Kuga je suzbijena,

® Eric John Ernest Hobsbawm, Doba revolucije: Europa 1789-1848., Skolska knjiga, Zagreb 1987., str. 8
7 Skupina autora, Povijest svijeta, sv. 3, Marijan tisak, Split 2005., str. 549



uspjelo se ograniciti Sirenje skorbuta i crnih boginja, a odvodnjavanjem zemlje smanjio se broj
sluajeva moc¢varne groznice. Sve je Vise ljudi pocelo brinuti o ¢isto¢i. U usporedbi s prosloscu,
doslo je do znatnih higijenskih promjena koje su omogucile brzi rast broja stanovnika Velike

Britanije.?

3.2. Agrarna revolucija

Usporedno s demografskom eksplozijom u Velikoj Britaniji mijenjale su se u vecoj ili
manjoj mjeri i agrarne strukture te je taj preobrazaj djelomi¢no bio odgovor na sve snazniji
demografski pritisak. Njime su bili zahvaceni agrarna tehnika, vlasnicki odnosi u poljoprivredi i
pravni polozaj seoskog stanovniStva. Zbog stvaranja slobodnog trzista, intenzifikacije
poljoprivrede uvodenjem plodoreda i uzgajanjem stoke slobodno je seljastvo malo-pomalo
desetkovano, a mo¢ veleposjednika i imucnog sloja zakupnika je rasla. Zemlja uklju¢ena u robno-
novéanu privredu dosla je u ruke zemljoposjednika s veé¢im kapitalom putem ogradivanja

(pretvaranja otvorenih seljackih oranica u zatvorene pasnjake zemljoposjednika).®

Ogradivanje je po¢elo u Norfolku i Essexu i vrhunac je doseglo pred kraj 18. stoljec¢a, kada
je ozbiljno zahvatilo Midlands. Oko godine 1760. situacija se potpuno promijenila jer je
prekomjerni porast stanovniStva pretvorio Englesku iz zemlje koja izvozi Zito u zemlju koja ga
mora uvoziti. Cijene su naglo pocele rasti i varirati, jo$ viSe zbog ratova s Francuskom pred kraj
stolje¢a. Upravo je takva situacija omogucila prvim kapitalistima da svoj kapital ulazu u posjede,
Sto je znatno oslabilo polozaj malih posjednika, a nasilje i prevare obiljezile su ogradivanje u 18.
stoljecu. Citava klasa ljudi koja se uzdrzavala kuénim obrtom, uzgojem stoke i redovnim ili
povremenim nadnicarskim poslovima bila je prisiljena ograniciti se samo na posljednje navedeno
vrelo prihoda. Od sredine 18. stolje¢a usavrSavanje poljoprivredne tehnike omogucilo je pocetak
ekonomiranja radne snage $to je dovelo do propadanja manjih seoskih gospodarstava. U drugoj
polovici 18. stolje¢a ne samo da je porastao ukupan broj stanovnika, ve¢ je zapocelo i premjestanje
stanovniStva iz jednog kraja zemlje u drugi. Revolucija u poljoprivredi imala je tri posljedice koje
su dosegle dalje od same granice poljoprivrede. Prva posljedica je porast produktivnosti zemlje,
koja je omogucila ishranu velikog broja stanovnistva u novim, industrijskim gradovima. Druga,

stvorio se veliki viSak radne snage koji je bio potpuno osloboden od veze sa zemljom. Tako je

8 George Macaulay Trevelyan, Povijest Engleske, Kultura, Zagreb 1956., str. 637
9 Skupina autora, Povijest svijeta, str. 549



stvorena vojska slobodnih radnika koji su trazili poslove u novim industrijskim sredistima.

Naposljetku, unutrasnje trziste je znatno proireno za proizvedenu robu.®

Engleski su politi¢ari nastojali pomo¢i i suzbiti daljnje propadanje seoskog stanovnistva te
su poceli velikodusnije i u §iroj mjeri primjenjivati Zakon o siromasima. Godine 1795. sastala se
skupina mirovnih sudaca u Speenhamlandu i odlucila je odrediti svotu koja ¢e biti utvrdena kao
zivotni minimum koji je potreban za zivot jedne obitelji. Ukoliko nadnica hranitelja obitelji nije
dostizala minimum potreban za egzistenciju onda je svaka Zupa raspisivala porez u korist siromaha
kojim se nadopunjavala nadnica. To je dovelo do toga da su veleposjednici placali najnize moguce
nadnice jer se znalo da ¢e ostatak namiriti opéine i Zupe, a mali 1 siromasni seoski posjednici poceli
su sve vise propadati. Sustav socijalne skrbi, osmisljen u Speenhamlandu, pretvorio je seosko
stanovniStvo Velike Britanije u gomilu beskuénika koji su se naseljavali u industrijskim gradovima

u potrazi za novim poslovima.t!

3. 3. Mreze komunikacija — kanali i ceste

Preobrazba Engleske iz poljoprivrednog i trgovackog u industrijsko drustvo bila bi
nemoguca bez razvoja boljeg komunikacijskog sustava. Brzi i sigurniji prijevoz sirovina i gotovih
proizvoda prema dalekim odrediStima i po niZzim cijenama bio je jednako vaZan kao i sama
proizvodnja. Vazno je napomenuti kako je novi promet mnogo poticaja dugovao lokalnim
moc¢nicima koji su osobno financirali izgradnju novih kanala 1 cesta te su time pomogli u
prometnom povezivanju zemlje. Unato¢ velikim financijskim moguénostima drzava nije u

dovoljnoj mjeri poticala izgradnju novih prometnih sustava.

Preobrazbi prijevoznog sustava prethodila su stalna, iako neujednacena, poboljsanja.
Gradnje kanala rezultirale su prije prirodnim, nego revolucionarnim razvojem, buduéi da je sustav
kopnenog prijevoza Engleske stolje¢ima ovisio vise o vodi, nego o kopnu. Kanali su bili
neprestano poboljsavani od druge polovice 16. stolje¢a kada je sagraden kanal Lighter. Rijeke
Severen i Mersey bile su glavne prometne arterije u 17. stoljecu, no zlatno doba gradnje kanala
poCinje pocetkom 18. stoljeca i doseze svoj vrhunac devedesetih godina 18. stolje¢a kada su
projektirana 42 nova kanala u koja je ulozeno 6,5 milijuna funti kapitala. Godinu 1792. ljudi onoga

vremena nazivali su godinom kanalomanije jer se izgradnja novih kanala $irila poput epidemije.

10 Arthur Leslie Morton, Istorija Engleske, Veselin Maslesa, Sarajevo 1955., str. 208-210
1 Andre Maurois, Povijest engleske politike, Tipografija, Zagreb 1940., str. 502-503



U pocetku su vaznu ulogu u gradnji kanala imali zemljoposjednici. Tako je 1761. mladi vojvoda
od Bridgewatera, radec¢i s inzenjerom Jamesom Brindleyem, sagradio kanal dug 17 kilometara koji
je povezivao njegove rudnike ugljena u Lancashireu s periferijom Manchestera. Taj je kanal tada
nazvan ,,najvecim umjetnim cudom na svijetu*. Sustav kanala bio je ponajprije povezan s velikim
rijekama, a zatim je sluzio kao baza za pruzanje usluge mjestima koja nisu imala vodeni prijevoz.
Rijeke su tada imale mnogo nedostataka, a najéesce je to bio nizak vodostaj zbog kojeg su bile
plovne samo dva mjeseca u godini. Na vrhuncu gradnje kanala sagradeno je 6400 kilometara
vodenih putova, ¢esto na lokalnu inicijativu (katkad s potporom iz Londona), $to je imalo
neposredne efekte na zaposljavanje i distribuciju vode. Vojvoda od Bridgewatera rekao je: ,,Dobar
kanal mora biti u blizini nalazista ugljena*, medutim kanalima su se osim ugljena prevozile i druge
vrste poljoprivrednih i industrijskih proizvoda te su Cesto sluzili za prijevoz putnika. Mnogi su
ljudi toga vremena CeSce putovali kanalima jer su uzivali u osjec¢aju blagog klizenja mirnom
vodenom povr§inom uz panoramu zelenih polja. Upravo su zato prvi putnicki brodovi i teglenice
bili lijepo ukraseni, a po pristanistima za plovila nalazile su se gostionice. Kanali su bogatom
komunikacijskom mreZom brze i lakSe prenosili industrijske proizvode do potrosaca te su na taj

naéin pogodovali brzem razvoju industrije.*?

Prvi kanali gradili su se u zlatno doba kocija, no kopneni prijevoz 18. stolje¢a u Engleskoj
odvijao se krivudavim 1 izbrazdanim cestama o kojima su putnici imali loSe misljenje. Ipak,
sredinom 18. stolje¢a doslo je do poboljSanja 1 na samim cestama i na vozilima koja su prevozila
putnike i robu. Pocele su se graditi mitni¢ke ceste na kojima se naplacivala cestarina, od kojih nisu
sve bile dobre kvalitete. Ceste nisu bile gradene na poticaj zupa, ve¢ poslovnih poduzeéa u sprezi
s lokalnim interesima. Tijekom druge polovice 18. stoljeca broj se takvih cesta naglo povecao do
1600. Zlatno doba kocija trajalo je sve do tridesetih godina 19. stoljeca do kada su sagradene brojne

ceste.'®

3.4. Politi¢ka i ekonomska osnova

Prije pocetka prve industrijske revolucije Engleska je gradanskom revolucijom 1688.
ostvarila politicku ravnotezu. Njeno je drustvo bilo otvoreno prema kapitalizmu, a privreda se
okoristila mnogostrukim ulaganjima od opéeg interesa. Od 1688. godine Velika Britanija uzivala

je socijalnu i politicku klimu koja je bila idealna za jacanje prvotnih manufakturnih nastojanja.

12 Asa Briggs, Socijalna povijest Engleske, Barbat, Zagreb 2003., str. 208-209
13 |sto, str. 210



Jedinstvena tijekom veceg dijela svoje povijesti, ona nije patila od zarazne fragmentacije moci
koja je mucila Italiju niti od burnih potresa kakvih je bilo u Francuskoj. Britanski prelazak na novu
gospodarsku paradigmu okoristio se i eliminacijom kako katoli¢ke hijerarhije, tako i njezinih
golemih posjeda, ¢ime je doslo do raskida sa stratificiranom krs¢anskom kooperativnoséu srednjeg

vijeka.}

Engleska se tako nalazila izvan kruga europskog apsolutizma koji je kroz dva
prosvjetiteljska stolje¢a dominirao Europom od Lisabona sve do Moskve. Orijentirana prema
globalnoj trgovini i Novom svijetu, njezina je politicka i gospodarska povijest imala bitno
drugacije tokove. Slavna revolucija — Glorious Revolution 1688., koju neposredno slijedi
Deklaracija o pravima — Bill of rights 1689., otvorila je vrata parlamentarnoj monarhiji i
decentralizaciji drZzavne vlasti. Spomenutom deklaracijom parlament je bitno ogranicio suverenitet
dinastije, tako da engleski kraljevi i najvise dvorsko plemstvo nisu imali onakve ovlasti kakve su

imali kraljevi i plemi¢i u ostalim dijelovima Europe.’®

Otkada je Slavna revolucija izvrSena, a Vilim i Marija preuzeli vlast, nijedan engleski
monarh nije pokuSao negirati parlament ili donositi zakone bez njega. Prema Deklaraciji o
pravima monarsi nisu smjeli drzati vojsku u vrijeme mira, davati amnestiju ministrima koje je
osudio Donji dom niti otpustati suce po vlastitom nahodenju, osim ako se s time ne sloZe oba doma
parlamenta. Takoder, vladarima nije bilo dopusteno odbacivati zakone kao $to je to radio Jakov
I1., drzati isti parlament tri godine niti ga ne sazivati tri godine. U odredenom obujmu osigurana je
vjerska tolerancija i sloboda tiska. Svi su ti zakoni bili jamstvo sigurnosti protiv zloupotrebe
kraljevske vlasti 1 krSenja gradanskih sloboda. Nijedan zakon nije mogao pro¢i bez kraljevog
odobrenja jer je on bio predstavnik izvrsne vlasti, a parlament je bio ograni¢en na zakonodavnu
vlast. Omiljena vigovska zdravica za gradansku i vjersku slobodu odnosila se na pravo Engleza na
slobodu od uznemiravanja, ali ne i na pravo svakog gradanina da glasa za svoga zastupnika u
parlamentu. Odgovorna vlast nije bila jam¢ena zakonima, ali je osigurana Slavnom revolucijom.
Ti su zakoni omogucili da se stvori ¢vrsti parlamentarni ustroj koji ¢e voditi britansko drustvo

prema daljnjem napretku i razvoju zemlje i drustva.'®

Zemljopisni polozaj Velike Britanije ucinio je Britance narodom pomoraca. Nezaustavljiva

zelja za poboljSanjem stanja u kojem se nalaze, neke je Britance nagnala da se po¢nu baviti

14 Joel Kotkin, Povijest grada, Alfa, Zagreb 2008.,str. 158 )

15 Bruno Milié, Razvoj grada kroz stoljeca IIl. (Novo doba), Skolska knjiga, Zagreb 2002, str. 144

16 Albert Frederick Pollard, The History of England A Study in Political Evolution, M.A. LITT., London 2004.,
str.30



trgovanjem s dalekim zemljama. UspjeSan imperijalni prodor Britaniji je na kraju dao nadzor nad
posjedima od kineskih obala pa sve do divljina u Sjevernoj Americi. Engleski kolonijalni imperij
tijekom 17. 1 18. stoljeca postupno je rastao te je uskoro Velika Britanija postala dominantna sila
svijeta. Nakon $to je postala dominantnim imperijem na svjetskoj razini, Britanija je stekla goleme
izvore sirovina i nova trzista izvan Europe. Kapital dobiven od imperijalnih pothvata (pamuk,
duhan, robovi) priskrbio je glavninu financija potrebnih da Otok u velikom skoku preuzme vodece

mjesto kao industrijska velesila.t’

Kolonije su omoguc¢ile Britaniji da uvede nove poljoprivredne kulture kao §to su krumpir 1
kukuruz iz dotada slabo poznatih dijelova svijeta. Kolonizacija tropskih i suptropskih zemalja
omogucila je po prvi puta masovno snabdijevanje jo§ jednom biljkom — Secernom trskom. Ovo
golemo povecéanje izvora hrane omogucéilo je i porast stanovnistva. Vanjska kolonizacija novih
seoskih teritorija pomogla je stvaranju muskaraca, zena i djece koji ¢e olaksati unutrasnju

kolonizaciju novih industrijskih gradova i trgovackih sredista.'8

3.5. Bogata nalaziSta rude

Pocetkom 18. stoljeca Engleska se susrela s ozbiljnom nestaSicom goriva koja je veé
stolje¢e ranije dovela do masovnijeg koriStenja ugljena, tako da su domacinstva u Londonu, a u
manjoj mjeri i u ostalim gradovima, zavisila uglavnom od ugljena. Zbog bogatih nalazista ugljena
u zapadnim grofovijama Srednje Engleske razvio se i Citav niz novih industrija. Treba naglasiti
kako su ljudi stolje¢ima prije koristili drvo kao prirodni materijal za osobne 1 industrijske potrebe,
no nestaSicom drveta ulagali su se sve vec¢i napori da se koriste novi prirodni izvori energije. Ve
u ranom srednjem vijeku ugljen je koristen kako za domace potrebe tako i u nekim industrijskim
granama. Kopan je u velikim koli¢inama u blizini Newcastla i u Skotskoj te na svim mjestima gdje
se nalazio ispod same povrSine zemlje i gdje je bio mogué njegov transport vodenim putem.
Pokusaji da se ugljen upotrijebi za taljenje Zeljeza Cinjeni su i prije, ali tek sredinom 18. stoljeca,
kada je situacija u drvnoj industriji postala losa, ugljen je uveden u metalurgiju. Od 1760. godine
usavrsen je Citav niz novih postupaka kojima je dokazana ne samo prakti¢nost upotrebe koksa za
taljenje zeljezne rude, nego da je ugljen mnogo ekonomiénije prirodno gorivo od drveta. Bogata
nalazi$ta rude omogucila su razvoj metalurgije, a ona je bila klju¢ razvitka ostale industrije. Ugljen

nije mogao u potpunosti zamijeniti drvo sve dok su komunikacije u unutra$njosti bile u

7], Kotkin, Povijest grada, str. 159
18 |_ewis Mumford, Grad u historiji, Naprijed, Zagreb 1988. str. 454



primitivnom stanju kakve su bile na pocetku 18. stolje¢a. Kopanje ugljena i stvaranje teske

industrije dali su poticaj usavriavanju transporta, prvenstveno za gradnju kanala.®

Zbog velike koli¢ine ugljena njegovo iskopavanje i proizvodnja udvostrucila se izmedu
1750. i 1800. te je tako ugljen postao glavno gorivo, a Zeljezo glavni materijal industrijske
revolucije. George Stephenson, pionir Zeljeznice, tada je izjavio ,, Snaga Velike Britanije lezi u

njenim bogatim naslagama Zeljezne rude i ugljena “.*°

3.6. Tehnicki izumi

Korjenita preobrazba britanske proizvodnje bila je rezultat tehnoloske revolucije koja se
razvijala u krilu same industrijske revolucije i vremenski se protegla od kraja 18. stolje¢a do prvih
desetljeca 19. stoljeca. Sve raSirenija upotreba strojeva i pare te razvitak transporta i gradevnih
metoda izmijenili su uvjete zivota. Engleska je bila prva zemlja koja je s raznih oblika proizvodnje
rukom presla na mehanizaciju na Sirokoj osnovi. Tehnicki su izumi bili ishodi$na tocka preobrazbe
zanatske ili ruéne proizvodnje u mehaniziranu proizvodnju. U Engleskoj je tehnicka revolucija
postala industrijskom nakon burZoaske revolucije u 18. stoljecu. Povijest nam pokazuje da je u
Francuskoj, Njemackoj i u drugim zemljama pod utjecajem Engleske do tehnicke revolucije doslo
prije burzoaske revolucije. U zemljama u kojima je feudalni sustav imao prevagu nije bilo moguce
da tehnicka revolucija postane industrijskom revolucijom. Bilo je potrebno da na ekonomskom i
drustvenom polju dode do cjelovitih i korjenitih promjena koje ¢e otvoriti put novim
tehnologijama. U Engleskoj dolazi do tehnickih izuma u dvjema klju¢nim industrijama: prvo

tekstilnoj, a zatim rudarskoj. Ti pronalasci posvuda nalaze odjeka i ulaze u privredne grane.?

Prvi pronalazak koji je izazvao duboku promjenu u dotadasnjem polozaju engleskih
radnika bio je cunak sa svitkom kojeg je izumio Jhon Kay (1704-1774) 1733. godine. On je
zakonom dao zastititi Svoj patent naprave za raspredanje vune. Velika prednost njegova ¢unka
sastojala se u tome da je pojednostavljena najteza operacija tkalackog posla: mu¢no i zamorno
provlacenje cunka rukom. Taj je stroj omogucio tkanje Sirih tkanina. Budu¢i da su se tkalci opirali
primjeni ¢unka jer su se bojali da ¢e mnogi od njih ostati bez posla, on se vrlo sporo uvodio u

praksu. Tekstilna industrija onoga doba primijenila je Kayev ¢unak tek 1760. godine.??

19 A.L. Morton, Istorija Engleske, str. 210-211

20 A, Briggs, Socijalna povijest Engleske, str. 190

21 Charles Moraze, Devetnaesto stoljece, svV.5, knj. 1., Naprijed, Zagreb 1976., str. 356-357
22 Isto, str. 370
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James Hargreaves (1728-1778), stanovnik Lancashirea, rijesio je problem mehanickog
predenja izumivsi stroj spinning jenny 1765. godine. Hargreaves je upotrijebio stanovit broj
vertikalnih vretena koja su se stavljala u pokret pomocu rucice. U svom prvom stanju Spinning
jenny sastojala se od osam vretena, a kasnije se njihov broj popeo na 80. Prve primjerke svojega
stroja Hargreaves je izgradio sam, ali godine 1767. prelci iz Blackburna provalili su u njegovu
radionicu i unistili su sve strojeve koje su ondje nasli. Hargreaves se zatim nastanio u Nothinghamu
i ondje je zapoceo izgradnju novih strojeva, a uskoro je podigao tuzbu protiv industrijalaca kako
bi sacuvao kontrolu nad svojim izumom. Zahvaljujuéi njezinoj jednostavnosti i niskoj cijeni
proizvodnje, a ujedno i ¢injenici da se spinning jenny nije pokretala mehanicki, ubrzo su je pocela
upotrebljavati mala poduzecéa toga razdoblja. Oko godine 1788. bilo je ve¢ 20 000 tkalackih

strojeva u uporabi u malim radionicama.?®

Richard Arkwright (1732-1792) dao je godine 1769. patentirati svoj stroj za predenje tjeran
vodom ¢ija je pogonska snaga bila hidraulicka. Arkwrightovu hidraulicku predilicu 1
Hargreavesovu jenny trebalo je usavrsiti, a potrebna poboljSanja izveo je Samuel Crompton (1753-
1827). Izmedu 1774. 1 1779. godine sagradio je stroj mule-jenny kojim je sjedinio Arkwrightov
valjak za izvlacenje s ,,kolicima‘* Hargreavesove jenny te je time povecao broj vretena na 400, a
kasnije i na 900. Mnogobrojni tehnicki izumi u tekstilnoj industriji omogucili su njezin daljnji
razvoj, a time je izvrSen i utjecaj na razvoj sporednih grana u tekstilnoj proizvodnji kao §to su

bojenje, bijeljenje i tiskanje.?*

Bitno obiljezje industrijske revolucije bio je izum stroja na parni pogon c¢ija je primjena
bila opcenita. Ve¢ sredinom 17. stoljeca znalo se da bi se para mogla koristiti za pokretanje strojeva
te su znanstvenici 1 izumitelji prouc¢avali moguénosti da se atmosferski tlak iskoristi kao izvor
energije. Ve¢ je 1712. Thomas Newcomen (1663-1729) izumio parni stroj koji je ispumpavao
vodu iz rudnika, no zbog brojnih tehni¢kih poteskoéa stroj nije koristen u $iroj upotrebi. Skot
James Watt (1736-1819) izumitelj je prvog parnog stroja koji se mogao poslovno iskoristiti.
Njegovo je zanimanje za parne strojeve probudeno kada se od njega zatrazilo da popravi mali
model Newcomenova stroja. Godine 1769. James Watt patentirao je poboljsanje Newcomenova
parnog stroja. Zbog prijasnjih dugova i nedostatka sredstava morao je privremeno obustaviti rad
na svojim izumima te se zaposlio kao geometar. Kasnije se Watt povezao s Matthewom
Boultonom i zajedno su 1774. otvorili tvornicu “Boulton i Watt” te krenuli u proizvodnju parnih

strojeva. Godine 1776. prvi Wattov parni stroj upotrebljen je u trziSne svrhe. Narudzbe su pristizale

23 |sto, str. 371
2 |sto, str. 373
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I u narednim godinama, a znatan je broj strojeva bio ugraden u rudnike u Cornwallu. Prva
predionica s parnim strojem podignuta je 1785. godine i od tada su se u svim zemljama i u gotovo
svim uvjetima sluzili parnim strojevima. Parni stroj nije bio revolucionarni ¢imbenik samo za
industriju, ve¢ je mnogo pridonio promjeni svih vrsta druStvenih djelatnosti. Potreba za
mehanizacijom za koju je poticaj davao parni stroj izazvala je pravu bujicu izuma na polju

strojarstva, transporta, metalurgije i razli¢itih industrija u Velikoj Britaniji i svijetu. %

4. Prve tvornice

Niz tehnoloskih inovacija u industriji i poljodjelstvu uvjetovao je ne samo brzi industrijski,
ve¢ i cjelokupni ekonomski napredak. Glavni pecat ekonomskom razvoju davale su industrija i
njezine tvornice. Kada se govori o prvim industrijskim tvornicama koje se se pojavile u Velikoj
Britaniji treba naglasiti ¢cimbenike koji su odredivali smjestaj prvih tvornica: topografska obiljezja,
blizina rijeka, izvori sirovina, trziSte, radna snaga, prometna povezanost i sami karakter industrije.
U razdoblju rane industrijske revolucije glavno zna¢enje imaju vodeni putovi. Industrija se nalazila
duz vodenih povrSina koje su omogucavale prijevoz proizvoda. U kasnijoj fazi industrijske
revolucije dolazi do intenzivnog razvoja zeljeznickih mreza ¢iji su terminali postali najbolje

lokacije za industrijska postrojenja.2®

Prije stvaranja prvih tvornica u Velikoj Britaniji treba istaknuti kako su ve¢ u razdoblju
novoga Vijeka postojale brojne manufakture i manje radionice koje su se nalazile izvan tadasnjih
gradova te su predstavljali osnovu tekstilne industrije. Upravo su tehni¢ki pronalasci u tekstilnoj
industriji izazvali duboku promjenu u dotadasnjem polozaju engleskih radnika. Sve do 19. stoljeca
tekstilna industrija Velike Britanije bila je decentralizirana na male radionice koje su bile
uskladene s poljoprivredom. Engleska tekstilna industrija bila je rasirena u pokrajinama Shropshire
i Worcestershire. Poslodavci i radnici bili su rastrkani po selima kako bi izbjegli gradske propise,
skupe ¢lanarine i dobrotvorna davanja cehovskoj organizaciji. Razvojem tehnickih izuma i
koriStenjem vodene energije u proizvodnji doslo je do premjestanja tekstilne industrije u brdovite
krajeve gdje su male brzice ili rijeke s vodopadima pruzale obilje energije. Tekstilna se industrija

stoga prosirila uz rijeéne doline Yorkshirea. Buduci da je broj povoljnih podrucja uz jednu rijeku

2 |sto, str. 379-381
2% Milan Vresk, Osnove urbane geografije, Skolska knjiga, Zagreb 1980., str. 61-62
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bio obi¢no ograni¢en nicale su velike tvornice na Cetiri ili pet katova s potpunom mehanizacijom.
Kombinacija jeftine seoske zemlje, izgladnjele radne snage i dovoljnih koli¢ina energije potpuno

je odgovarala potrebama nove industrije.?’

Zamjena ljudske energije strojevima pogodovala je Sirenju tvorni¢kog sustava u tekstilnoj
industriji. Otkad su izumljeni prvi strojevi za predenje, industrijalci su ih postavljali u velikim
zgradama koje su podizali blizu izvora hidraulicke energije. Nakon izuma tkalackog stana na
vodeni pogon taj se sustav jo§ vise razvio te su poslodavci mogli smanjiti broj radnika i tako
prodavati svoje proizvode jeftinije nego individualni proizvodaci. S pronalascima koji su se svake
godine usavrsavali dogodila se kona¢na pobjeda tehni¢koga rada nad ru¢nim radom u glavnim
granama engleske industrije. Veliku Arkwrightovu predionicu u Cromfordu na obalama Derwente
mozemo smatrati prvom engleskom tvornicom u pravom smislu rijeci. Bila je opremljena velikim
kolom kojeg je okretala voda te nizom strojeva od kojih je jedan bio motor koji je prenosio kretanje
na mehanizirane predilice. Po navedenom modelu prosirile su se tvornice po cijelom Lancashireu,
a samo se tehniCko nacelo postupno Sirilo 1 na druge grane proizvodnje i u drugim zemljama. Veé
oko 1790. godine mehanizacija se dobro ukorijenila u industriji pamucnih izradevina. Polovica
tvornica i radionica pripadala je Arkwrightu, a ve¢i dio tvornica podignutih izmedu 1775. 1 1788.
koji mu nije pripadao ovisio je 0 njemu. Svako tehni¢ko usavrSavanje i svako povecanje broja

vretena izazivao je smanjenje broja radnika i sve veéu nezaposlenost.?®

Divovski polet koji je englesku industriju zahvatio od 1760. nije se ograni¢avao samo na
proizvodnju tekstilnih proizvoda. Jednom dani impuls prenio se na sve ostale industrijske grane i
mnogobrojni pronalasci dobili su dvostruki znacaj. Buduéi da je znacaj mehanicke energije za
industriju bio prakticki dokazan, ta se energija pocela iskoristavati na svim stranama. Prostranim
lezistima ugljena u Engleskoj znacaj je dao tek parni stroj, a s tvornicama strojeva rastao je i interes
za rudnike Zeljeza. Zeljezom bogate planine u Engleskoj bile su do tada slabo iskoristene jer se
zeljezna ruda topila s drvenim ugljenom. Uslijed boljeg obradivanja zemlje i sjee Suma drveni je
ugljen postajao sve skuplji 1 tek se sredinom 18. stolje¢a poceo upotrebljavati sumporom

obogaceni kameni ugljen.?®

Upotrebom Wattovog parnog stroja za pogon promijenio se domasaj i opseg poslovanja
Sto je dovelo do znatno jaceg koncentriranja industrijskih tvornica i radnika. Novo gorivo povecalo

je znacenje ugljenokopa i potaknulo razvoj industrije u njihovoj blizini ili na mjestima do kojih se

27 L. Mumford, Grad u historiji, str. 460
28 C. Moraze, Devetnaesto stoljece, str. 375
29 Friedrich Engels, PoloZaj radnicke klase u Engleskoj, Prosveta — BIGZ, Beograd 1977., str. 23
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lako stizalo kanalom. Para se mogla najefikasnije koristiti u velikim koncentriranim jedinicama
ukoliko dijelovi pogona nisu bili udaljeni od izvora energije vise od 300 do 400 metara. Sto je broj
jedinica na odredenom podruéju bio ve¢i, to je izvor energije bio efikasniji te upravo odatle potjece
tendencija prema gigantizmu. Pojedina tvornica mogla je uposliti do tristo radnika, a desetak
takvih tvornica sa svim pomo¢nim uredajima i sluzbama bile su ve¢ jezgre prili¢no velikoga grada.
Upravo su tvornice na parni pogon, koje su proizvodile robu za svjetsko trziste, bile prvi ¢imbenik
koji je uvjetovao porast gustoc¢e naseljenosti u gradovima, a drugi ¢imbenik bio je Zeljeznicki
transportni sustav nakon 1840. godine. Prometnice i kanali povoljno su djelovali na preseljavanje
stanovnis$tva te je unutar odredenog podrucja bilo mnogo tocaka koje su pruzale razne moguénosti
zaposljavanja. Glavna koncentracija novih industrijskih sredista nalazila se uz rubove ugljenom
bogatih podru¢ja i u ravnicama izmedu ugljenih bazena. Tako je tvornica postala jezgra novog
urbanog organizma, naroCito u srediSnjem dijelu Velike Britanije gdje su se nalazila bogata
nalazi$ta ugljena. Tvornice su se obi¢no nalazile na najboljem mogucem terenu. Tvornice
pamucne, kemijske i metalopreradivacke industrije nalazile su se prvenstveno na obalama rijeka,
budu¢i da su im u procesu proizvodnje trebale velike koliCine vode za parne kotlove 1 hladenje
usijanoga Zeljeza. Osim toga, rijeke i kanali imali su vaznu funkciju, a to je bilo odstranjivanje

svih otpadaka koje je voda mogla otplaviti. %

5. Razvoj i izgled industrijskih gradova

Prije prikaza izgleda i razvitka industrijskih gradova u Velikoj Britaniji potrebno je

razmotriti kako je razvoj gradova na Britanskom oto¢ju imao bitno drugacije tokove od onih na

30 L. Mumford, Grad u historiji, str. 461-463
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europskom kopnu. Razlike u strukturi engleskog grada, njegovoj morfologiji te idejnoj kocepciji
postale su uocljive tijekom 18. stoljeca. Uz opce politiCko-drustvene ¢imbenike potrebno je
istaknuti jo§ jednu povijesnu Cinjenicu koja se takoder bitno odrazila na urbanizam Engleske. Od
vremena Vilima Osvajaca nije bilo vecih ratova i ratnih razaranja na tlu Engleske. Rat Dviju ruza
ticao se samo dvora i plemstva. Brojni ratovi u narednim stolje¢ima vodili su se na tudim
prostorima tako da su gradovi na Otoku bili postedeni nasilnih razaranja. Nasuprot europskim
gradovima britanski su se gradovi rijesili starih srednjovjekovnih barijera i razvijali su se na svom
prostoru kao otvoreni gradovi. To je bitno pogodovalo naglom razvoju i Sirenju novih,
industrijskih gradova koji su nastali za vrijeme industrijske revolucije te time postali novi

gospodarski centri moéi na Britanskome oto&ju.!

Od 1800. godine pocela je industrijska faza urbanizacije o kojoj se Cesto govori s epitetom
,urbana eksplozija“. Rije¢ je o fazi intenzivnog razvoja gradova u Engleskoj, pogotovo u razvoju
velikih urbanih aglomeracija pod utjecajem industrijske revolucije. U industrijskoj fazi nastao je
veliki broj novih gradova, a dotadaSnje mreze gradova u Velikoj Britaniji dozivjele su velike
promjene. Razvoj gradova u ovoj fazi nije samo znatno izmijenio urbanu mrezu, ve¢ su brojni,

nekada manji gradovi, sada svojom veli¢inom mogli parirati Londonu.*?

Od 19. stoljeca gradovi u Velikoj Britaniji dozivjeli su velike promjene kako u svojoj
strukturi i funkcijama, tako i u svojem prostornom razvoju. Tada se jedinstvo grada i okolice
pocinje narusavati jer su novi drustveno-ekonomski poticaji mijenjali karakter razvoja gradova. S
raspadom cehovskog uredenja i razvojem merkantilizma gradska se privreda pros$iruje na okolni
prostor. S porastom stanovniStva grad se Siri te oko gradova postupno nastaju predgrada kao mjesto
rada i stanovanja. Pocetak industrijalizacije najavio je novu etapu u razvoju gradova i ubrzao je
imigraciju radne snage koja je dolazila iz agrarnih krajeva. Na pocetku industrijalizacije, u
uvjetima ograni¢enih moguénosti prostorne pokretljivosti ljudi i dobara, novi pogoni nastaju u
gradskoj jezgri. Njih slijede stambene zone radne snage. Pocetno razdoblje industrijalizacije bilo

je razdoblje ekoloske degradacije pojedinih dijelova gradske jezgre.®

Cimbenici koji su utjecali na stvaranje novoga, industrijskoga, grada bili su rudnik,
tvornica i (kasnije) Zeljeznica. Njihov uspjeh u prekidanju sa svim tradicionalnim shvac¢anjima
grada bio je posljedica o¢itog slabljenja solidarnosti visih slojeva. Dvor je izgubio na politi¢koj

vaznosti, a industrijski kapitalisti okrenuli su se industrijskoj eksploataciji da bi ostvarili vece

81 B. Mili¢, Razvoj grada kroz stoljeéa III. (Novo doba), str. 150
32 M. Vresk, Osnove urbane geografije, str. 13
33 |sto, str. 105
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financijske uspjehe i profite. Izmedu 1820. i 1900. godine razaranje i neredi u velikim gradovima
mogu se usporediti s bojnim poljem. Bankari, industrijalci i izumitelji mehanickih naprava bili su
odgovorni za ve¢inu onoga $to je bilo dobro 1 za sve §to je bilo loSe. Oni su stvorili novi tip grada,
kojega je Charles Dickens u svom djelu Teska vremena nazvao Ugljenim gradom (Coketown).
Industrijalizacija, glavna stvaralacka snaga 19. stoljea, stvorila je najizopacenije gradske
komplekse $to ih je svijet ikada vidio. Cak su i &etvrti vladajuéih slojeva bile prljave i pretrpane.
Politicka osnova novog tipa gradske aglomeracije pocivala je na tri stupa: 1. ukidanju cehova i
stvaranju stanja stalne nesigurnosti za radnic¢ku klasu, 2. osnivanju otvorenog trzista radne snage i
robe i 3. drzanju zavisnih posjeda u inozemstvu kao izvora sirovina za potrebe nove industrije i
kao trziSta za preuzimanje viSkova mehanizirane industrije. Jedna od najdalekoseznijih ¢injenica
ovog razdoblja preobraZenja grada bila je sveopca seoba stanovni$tva. Kretanje i naseljavanje bilo
je popraceno jo$ jednom vaznom pojavom — zapanjujué¢im porastom stope prirastaja stanovnistva.
Ovo opce povecanje broja ljudi bilo je popradeno slijevanjem stanovniStva u gradove i
izvanrednim povecanjem povrsine velikih gradskih sredista. Urbanizacija je napredovala gotovo
proporcionalno s industrijalizacijom. U Engleskoj je doSlo do toga da je preko 80% cjelokupnog

stanovni$tva u 19. stolje¢u zivjelo u gradovima.®*

U eri tehnickog napretka gradovi nisu dozivjeli nikakva sanitarna niti prometna poboljsanja
u usporedbi s gradovima iz 17. stolje¢a. Najnaseljeniji 1 najnapredniji britanski gradovi ¢esto su,
zarazliku od sela, bili liseni osnovnih potreba kao $to su svjetlo i zrak. Sve do 1838. godine gradovi
nisu funkcionirali kao teritorijalne i administrativne cjeline, ve¢ su bili nakupine ljudi i skladista
strojeva. Gradovi nisu funkcionirali kao sredista okupljanja ljudi sa svrhom postizanja boljeg
zivota. Ukoliko je uopée bilo kakvog svjesnog politickog usmjeravanja rasta i razvoja industrijskih
gradova u toku industrijske revolucije ono se provodilo u skladu s postulatima utilitarizma. Da bi
se shvatio sirovi nered industrijskoga grada potrebno je analizirati dominantni metafizicki pojam
- Bez plana. Ovaj je izraz u viktorijansko vrijeme znacio pohvalu. Djelujuc¢i onako kako su mislili
da djeluje priroda, industrijalac i urbanist stvorili su novu vrstu grada. Stvorili su sredinu koja nije
bila prilagodena potrebama zivota. Budu¢i da izgled grada nije bio povezan s drugim drustvenim
djelatnostima i potrebama, on se topografski organizirao prema pravokutnom modelu u kojem su
Cetvrti bile iste veliCine te razdvojene ulicama i avenijama. Industrijski su gradovi bili osmisljeni
kao fizicko gomilanje zgrada koje su se po pravokutnim linijama mogle Siriti u bilo kojem pravcu
te su bile ograni¢ene samo grubim fizi¢kim preprekama i sredstvima prijevoza. U tom se planiranju

nije vodilo rac¢una o smjeru dominantnih vjetrova, lociranju industrijskih oblasti, kvaliteti tla niti

34 L. Mumford, Grad u historiji, str. 452-454
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0 bilo kojem ¢imbeniku vaznom u planiranju gradnje. U planu nije bilo funkcionalnog razdvajanja
industrijskog, trgovackog, komunalnog i stambenog kvarta. Nijedan dio grada nije bio planiran S
obzirom na svoju specifiénu funkciju. Industrija je bila poticana da se §iri posvuda, a bezobzirno
Sirenje grada praceno je stalnim uniStavanjem otvorenih prostora. Treba istaknuti kako su
industrijski i komercijalni razlozi doveli do povecanja gradova jo$ i prije pocetka industrijske
revolucije. No, kada je koncentracija tvornica jednom potaknula rast gradova, brojani porast

stanovnika postao je neupitan.®®

Dva glavna obiljezja novog, industrijskog, urbanog kompleksa gradova prve polovice 19.
stolje¢a bile su tvornice i sirotinjske ¢etvrti. Tvornica su Cinile jezgru gradova, a svaka druga
jedinica bila je podredena jezgri. Komunalne pogodnosti, poput dovoda vode i minimuma
upravnih zgrada koje su bile neophodne za postojanje grada, gradene su tek u drugoj polovici 19.
stoljeca. Tvornice su obi¢no zauzimale najbolje lokacije blizu obala rijeka ili kanala jer su za
procese proizvodnje bile potrebne velike koli¢ine vode. Rijeke i kanali predstavljali su
najekonomic¢nije mjesto za odlaganje svih oblika otpada te je njihovo pretvaranje u otvorenu
kanalizaciju bilo jedno od obiljeZja razdoblja industrijske revolucije u Engleskoj. Posljedi¢no,

dolazilo je do sve veeg trovanja Zivota u vodi, uni$tavanja hrane i zagadenja vode.*®

Postoje brojni citati koji potkrepljuju navedeno, no dovoljno je citirati samo jednog
promatrac¢a, Hugha Millera, autora djela Old Red Sandstone, koji opisuje Manchester 1862.
godine: ,, Nista mi se ne cini karakteristicnijim za novi industrijski grad, iako u nepovoljnom
smislu, nego rijeka Irwell, koja tece kroz to mjesto. Jadna rijeka — iako sasvim ugodna nekoliko
milja uzvodno, sa stablima Sto se dizu na njenim obalama i zelenim Sasem uz obalu- sasvim gubi
svoj lik kad dode do postrojenja tvornica. Bezbroj prljavih stvari pere se u njoj i citavi vagoni
otrova iz tekstilnih tvornica bacaju se u nju da ih odnese; parni kotlovi izlijevaju u nju svoj uzavreli

sadrzaj, a cijevi i kanali svoju smrdljivu necistocu....

Nitko nije imao ovlasti ograniCiti prostorni raspored tvornica, odvojiti zagadenije ili
bucnije tvornice od ljudskih naselja ili barem izolirati odredena podru¢ja za stanovanje.
Vlasnicima je izgradnja tvornica bila dopustena na bilo kojem podrucju kojeg su mogli kupiti.
Ispreplitanje 1 mijesanje industrijskih, trgovackih i1 stambenih objekata bila je stalna pojava u
industrijskim gradovima. U predjelima s neravhom topografijom provodilo se izravnjavanje

zemljista kako bi se mogle izgraditi nove tvornice. Podruéja uz rijeke bila su dovoljno prostrana

35 |sto, str. 457 -459
3 Lewis Mumford, Kultura gradova, Mediterran, Novi Sad 2010., str. 181-182
37 Isto, str. 183
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za velike tvornice, a rezultati su bile goleme koli¢ina dima koje su se dizale i $irile medu domovima
na obliznjim padinama brijega. Stambene su zgrade ¢esto bile smjeStene na prostoru $to je preostao
izmedu tvornica, skladi$ta i Zeljezni¢kih stanica, a brojne su se radnicke kuce, Cesto i kuce srednjih
slojeva, gradile uz same metalurske tvornice i zeljezni¢ke pruge. Na taj su nacin ljudi neprestano
bili izlozeni zagadenjima iz tvornickih dimnjaka te buci strojeva. Industrijski su se gradovi
sastojali od razbacanih fragmenata zemlje i krivudavih ulica polozenih onako kako je to slobodan
prostor dopustao te umjesto da dode do sveobuhvatnog uredenja i planiranja, Zeljeznice su pocele
odredivati karakter i zacrtavati granice gradova. Zeljeznica je sredinom 19. stoljeéa u srce

engleskih gradova donijela industrijske pogone i izuzetno lose stambene prilike.®

U industrijskim gradovima koji su se razvili na starijim temeljima radnici su se u pocetku
smjestali tako $to su stare obiteljske kuce pretvarali u stambene zone. U preuredenim se ku¢ama u
jednoj sobi smjestala cijela obitelj. Kreveti su bili toliko pretrpani da je na istoj slamarici spavalo
troje do osmero ljudi. Drugi tip smjestaja radnicke klase predstavljao je standardizaciju uvjeta, no
planovi novih kué¢a i gradevni materijal nisu bili dobri te su se nove stambene jedinice gradile
losije od temelja. U starim i novim ¢etvrtima zagadenje je doseglo takav stupanj kakav mozda nije
nikada dosegnut ni u najlosijim kmetskim ku¢ama u srednjovjekovnoj Europi. Oni koji govore o
navodnom porastu zivotnog standarda bjeze od stvarnih ¢injenica, a cijelom gradu pripisuju one
prednosti u kojima je uzivala samo povlastena manjina srednjeg staleza. PoCetnom industrijskom
razdoblju pripisuju poboljsanja do kojih je doslo tek nakon tri generacije aktivnih nastojanja
poboljsanja zakonskih odredbi vezanih uz sanitarne uredaje. U Engleskoj je na tisuce radnic¢kih
kuca, u gradovima kao $to su Birmingham i Bradford, gradeno tako da su se naslanjale jedna na
drugu (mnoge od tih kuca postoje i danas). Zbog toga dvije do cetiri sobe na svakom katu nisu
imale direktnog svjetla ni ventilacije. Slobodnog prostora nije bilo osim nepokrivenih prolaza
izmedu dvostrukih nizova. Dok se u 16. stolje¢u bacanje smeca na ulicu u mnogim engleskim
gradovima kaznjavalo kao prekrsaj, u prvim industrijskim gradovima ono je postalo uobicajeno.
Smece je ostajalo na ulici bez obzira na neugodne mirise i zagadenje. Nuznici su obi¢no bili
smjesteni u podrumima, a brojne ih kuée nisu ni imale. Jedan izvjestaj o stanju gradova i stambenih
naselja iz 1845. godine navodi da su u jednom dijelu Manchestera godine 1843/44. potrebama
preko 7 000 stanovnika sluzila svega 33 nuznika — $to znaci da se jednim nuznikom sluzilo 212

ljudi. Podrumi su se Cesto koristili kao stanovi pa je u Liverpoolu jedna Sestina stanovni$tva zivjela

38 |sto, str. 184
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u podrumima. Zagedenje i prenatrpanost, losi sami po sebi, donosili su i druge negativne

posljedice, kao $to su Sirenje bolesti i poveéanje mortaliteta stanovnistva.*

Nestasica vode bila je takoder jedno od obiljezja novih, industrijskih, gradova, a u mnogim
podru¢jima uopce nisu niti postojali vodovodi. U pojedinim ¢etvrtima voda je bila dostupna samo
tri puta tjedno. U novim gradovima nisu postojale ni najelementarnije tradicije komunalne sluzbe
te su cijele Cetvrti ponekad ostajale bez vode Cak iz lokalnih izvora. Znalo se dogadati da siromasi
obilaze kuce u predjelima srednjih slojeva i da prosjace vodu kao $to su za vrijeme gladi prosjacili
hranu. Ovo pogorSanje stambenih prilika postalo je gotovo op¢a pojava u industrijskim gradovima
kad se jednom ucvrstio novi industrijski poredak. Ne samo da su novi gradovi bili u cjelini
sumorni, a sredina neprijateljski raspoloZzena prema ljudskom zZivotu, nego se standardizirana

prenaseljenost sirotinje ponavljala i u stanovima srednjeg staleza. 4°

Sve radnicke kuce u industrijskim gradovima imale su odredene zajednicke karakteristike,
kao $to je npr. pomanjkanje otvorenog prostora. Prozori su obi¢no bili uski tako da su prostorije
bile nedovoljno osvijetljene, a necistoca boljih Cetvrti, u kojima su zivjeli dobro plac¢eni ¢inovnici,
bila je na jednakoj razini kao i ona siromasnije ¢etvrti. Razdoblje tehnoloskih pronalazaka i
masovne proizvodnje jedva je dodirnulo radni¢ku kucu i njezino unutras$nje uredenje sve do kraja
19. stolje¢a. Sva poboljsanja polako su postajala pristupacnija samo srednjim 1 viSim slojevima
nakon 1830. godine, no ni u jednom trenutku nizim slojevima stanovnistva. To je dovelo do toga
da je visa stopa smrtnosti pogadala sirotinju. Zanimljivo je napomenuti kako su siromasni
poljoprivredni radnici, koji su bili tijekom cijelog 19. stolje¢a u Engleskoj potisnuta klasa, imali
duzi zivotni vijek od visih kategorija gradskih radnika, ¢ak i nakon uvodenja komunalnih

sanitarija.

Boja industrijskih gradova bila je crna. Crni oblaci dima izlazili su iz tvornickih dimnjaka
1 Cesto su prodirali ravno u grad rasprostiraju¢i ¢adu i pepeo posvuda. Pronalazak umjetnog
plinskog osvjetljenja znacio je neophodnu pomoc¢ ovom S$irenju jer bi se rad ¢esto morao prekidati
zbog dima i magle. Otrovni dimovi su se §irili nad svim gradovima, a crna odjeca sluzila je samo
kao zastita od masnih Cestica ugljena koje su bile prisutne svuda. U ovakvim su uvjetima zivota
covjekova osjetila otupjela Sto je utjecalo na njegovu prehranu i sposobnost razlikovanja boja. Sva
su ta svojstva smanjivala covjekovu radnu sposobnost i povecavala broj smrtnosti u gradovima.

Pored neurednosti, novi su gradovi bili poznati po jo§ jednoj pojavi jednako Stetnoj za osjetila, a

% Isto, str. 185-187
40 Raffaella Sarti, Zivjeti u kuéi: stanovanje, prehrana i odijevanje u novovjekovnoj Europi (1500.-1800.), Ibis
grafika, Zagreb 2006., str. 132
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to je bila buka. Ovo je svjedoCanstvo covjeka koji je opisao buku Birminghama sredinom 19.
stoljeca: ,, Ni u jednom gradu na svijetu nisu mehanicke naprave bucnije: cekici bez prekida lupaju
po nakovnjima; strojevi neprestano klopocu,; plamen pucketa, voda pisti.....Ljudi Zive u sredini u

kojoj sve vibrira od buke. . **

6. Profili industrijskih gradova u Velikoj Britaniji

Naglom razvitku industrije bili su potrebni radnici zboga ¢ega su mase ljudi napustale
agrarna podrucja kako bi se nastanile u gradovima. Broj stanovnika se uvecavao vrtoglavom
brzinom i gotovo sav porast stanovniStva svodio se na porast radnicke klase. Na taj su se nacin
Sirili veliki industrijski i trgovacki gradovi Velike Britanije u kojima je barem tri Cetvrtine
stanovnistva pripadalo radnickoj klasi dok su vise slojeve drustva ¢inili vlasnici tvornica, trgovci
i mali broj obrtnika. Tablica 1. prikazuje kolikom su se brzinom razvijali industrijski gradovi

Velike Britanije u prvoj polovici 19. stoljeca.

Tablica 1. Broj stanovnika u industrijskim gradovima Velike Britanije

Gradovi 1801. 1831. 1851.
Manchester 70 000 220 000 303 000
Liverpool 77000 202 000 376 000
Glasgow 74000 193 000 328 000
Preston 12 000 35000 80 000
Bradford 29 000 77000 105 000
Leeds 53000 123 000 172 000
Birmingham 63 000 146 000 235000
Oldham 13 000 33000 55000
London 950 000 1 650 000 2 350 000

41 L. Mumford, Grad u historiji, str. 475-478
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Ipak nisu svi industrijski gradovi Velike Britanije bili ugljeni gradovi (Coketown). Razlike
medu gradovima bile su osobito izrazene u druStvenoj i industrijskoj strukturi, primjerice u
Manchesteru je bilo mnogo velikih ,kapitalista, a u Birminghu veliki broj malih poduzetnika.
manjim gradovima postojale su velike razlike, npr. izmedu Oldhama, Northamptona i
Middlesbrougha. Stari su veleposjednici u tim gradovima mogli posjedovati ¢ak i cijele ulice. U
isto vrijeme ti su gradovi imali i zajednicku osobinu - sli¢an stupanj industrijskog razvoja. Kuce
radnika poredane jedne pored druge u dugim nizovima ¢esto su izgledale vrlo sli¢no, osobito one
gradene od cigle. Svi gradovi, stari i novi, suo¢avali su se s problemima higijene, javnoga reda i
prijevoza. Lokalne gradske vlasti razli¢ito su upravljale svojim podru¢jima tako da je razvoj
gradova tekao razli¢itim putovima i vremenski nepodudarno, s Londonom kao iznimkom u

pogledu pravila lokalne uprave i razmjerima razvoja.*?

6.1. London

London nije bio industrijski grad u pravom smislu rije¢i, ve¢ birokratsko-upravno i
trgovaCko srediste. London je bio metropola golemog ekonomskog imperija u kojima su
proizvodne aktivnosti karakteristicne po visokim obrtnickim sposobnostima. Zbog svog jakog
tercijarnog karaktera taj je grad opskrbljivao trziste robom za natjecanje nastalom na zahtjev onih

koji su Zeljeli oponasati stil Zivota povlastenih skupina.*®

Ugljen i zeljezo u grofovijama na sjeveru i u srednjoj Engleskoj stvorili su industrijske
gradove koji nisu bili mnogo manji od Londona. lako nije mnogo nadmasivao svoje suparnike
London je jos uvijek rastao velikom brzinom. Njegovo se blagostanje i prije industrijske revolucije
temeljilo na trgovini te visoko kvalificiranoj proizvodnji robe koja se jo$ uvijek proizvodila na
temelju sustava kuénog rada. Stoga je London jos uvijek privlacio dvije klase doseljenika: teSke
radnike za nosace u luci za prenosenje robe te visokokvalificirane radnike za proizvodnju gotove
robe. London je imao ve¢i omjer visih i nizih privatnih radnika, drzavnih ¢inovnika i $kolovanih

ljudi, nego bilo koji drugi grad na svijetu. U okolici Londona, preko zelenih livada, dizale su se

42 A, Briggs, Socijalna povijest Engleske, str. 196-197
43 Skupina autora, Povijest 14 — Industrijalizacija i nacionalne revolucije (1848.-1871.), Europapress holding,
Zagreb 2008., str. 322
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nove tvornice kao i stambene jedinice za novopridosle radnike. London se kao i svaki drugi

engleski grad razvijao $ire¢i se na okolna podruéja.**

London je kao najve¢i grad Velike Britanije imao veliki broj radnickih naselja. Siromastvo
i socijalna bijeda nekontrolirano su se $irile te su postale opcée karakteristike toga grada u vrijeme
industrijske revolucije. Sirotinja je stanovala u malim, zatvorenim ulicama odmah pored rasko$nih
ku¢a imuénijeg sloja stanovniStva. Saint Giles je u to vrijeme bila jedna od najpoznatijih
sirotinjskih Cetvrti u gradu koja je bila prepoznatljiva po visokim, neurednim trokatnicama s
tijesnim, krivim i zagadenim ulicama. Ta se ¢etvrt nalazila u blizini Oxford Streeta i Trafalgar
Squera. Stambene jedinice bile su naseljene od podruma do samoga krova, a bile su neuredne kako
izvana tako i iznutra. U tom su naselju zZivjeli najsiromasniji medu siromasnima, najgore placeni
radnici s lopovima i zrtvama prostitucije. Ve¢inom su Irci bili ti koji su Zivjeli u najlo$ijim uvjetima
jer su sa sobom donijeli nizak zivotni standard te time pridonijeli Sirenju najgorih gradskih Cetvrti
u Londonu. Zbog toga $to su snizavali nadnice engleskih radnika ¢esto je dolazilo do sukoba te je
mrznja Engleza prema irskim radnicima postala jednim od uzroka mrznje prema rimokatolicima.
Saint Gilles nije bila jedina sirotinjska ¢etvrt u Londonu. U velikom broju londonskih ulica bilo je
stotine 1 tisuce skrivenih ulica u kojima su zivjeli siromasniji stanovnici Londona. U neposrednoj
blizini kazalista Drury Lane — drugog londonskog kazalista — nalazile su se najgore ulice cijeloga
grada, ulice Charels, King i Parker Street u kojima su kuc¢e od podruma do krova bile naseljene
siromasnim obiteljima. Najvece radnicka naselja isto¢no od Towera bila su u Whitechapelu i
Bethnal Greenu gdje je zivjela vecina londonskih radnika. Te su cetvrti sadrzavale 1 400 kuca u
kojima je stanovalo 12 000 radnika. Prostor na kojemu je ovoliki broj stanovnika stanovao bio je

manji od 400 kvadratnih metara.*®

Najbolji opis Londona u prvoj polovici 19. stoljeca dala je francuskinja Flora Celestine
Therese Tristan (1803.-1844.), pionirka feminizma i socijalizma. Ona je 1839. godine tjedan dana
obilazila London, promatrala i biljezila te 1840. godine objavila drustveno istrazivanje pod
naslovom Setnje Londonom. Knjiga zapo¢inje veli¢anjem Londona, no uskoro se otkriva mraéna
strana metropole te ju autorica naziva gradom-cudovistem. Ona opisuje mra¢nu ulicu Bainbridge
koja je bila neprohodna od smeca i u kojoj se covjek mogao ugusiti od neugodnih mirisa. U naselju
Sait Gilles nije mogla disati te nije bilo dovoljno svjetla kako bi se mogla orijentirati. Autorica je
opisala kako su iz blata pod nogama isparavale zarazne klice, a iz bijednih komada odjece, koji su

se susili, padala je prljavstina. Muskarci, Zene i bosonoga djeca hodali su po zarazenom blatu i

4 G. M. Trevelyan, Povijest Engleske, str. 647
4 F. Engels, Polozaj radnicke klase u Engleskoj, str. 36-39
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kanalizaciji, a mnogi su ljudi sjedili i lezali u blatu poput Zivotinja. Vanjski i unutrasnji izgled
starih kuca bio je u skladu s izgledom ljudi. Ljudi su bili mrSavi, oronuli te bolovali od brojnih
koznih bolesti. Autorica je u knjizi navela kako nikada u svome Zivotu nije vidjela toliko poniZenje

i propadanje ljudskog bi¢a kao §to je vidjela u sirotinjskim &etvrtima Londona.*®

London je bio najve¢i i najbogatiji grad u Velikoj Britaniji u prvoj polovici 19. stoljeca, ali
ujedno i grad siromastva u kojem su milijuni ljudi Zivjeli u prenapucenim i nehigijenskim

Cetvrtima koje su dominirale te zasjenjivale i najljepse dijelove grada.

6.2. Edinburgh i Glasgow

U Skotskoj su, kao i u ostataku Engleske u 19. stolje¢u, prevladavale industrijalizacija,
migracije i urbanizacija $to je odrzavalo razvoj industrija temeljenih na ugljenu i parnoj
tehnologiji. Industrijski je rast bio posebno brz od tridesetih godina 19. stolje¢a tako da je do 1861.
godine veéina stanovnika Skotske Zivjela u gradovima. Zahvaljujuéi industrijalizaciji postotak

Skotskog stanovni$tva u sredignjem pojasu poveéao se s 40% 1755. na 50% 1821. godine?’.

Edinburgh, grad kojeg su u 19. stoljecu nazivali modernom Atenom, imao je brojne
aristokratske Cetvrti u novome dijelu grada koje su stajale u suprotnosti sa sirotinjskim cetvrtima
u starome dijelu grada. Veliki dio grada bio je zagaden kao i najgore ¢etvrti Londona. Stari grad
je lezao na dvjema padinama jednoga brijega ¢ijim se grebenom proteze ulica High Street. Na obje
strane nalazile su se brojne krivudave ulice (zbog svojih zavoja nazvane wynds) koje su Cinile
radnicka naselja. Kuce skotskih gradova bile su visoke peterokatnice i Sesterokatnice koje su bile
naseljene velikim brojem obitelji. Ulice su bile toliko uske da su se krovovi nasuprotnih kuca skoro
dodirivali. Svjetlost je jedva prodirala, a zbog nepostojanja kanalizacije smece se bacalo na ulicu.
Glasgow je bio vrlo slican Edinburghu s istim krivudavim ulicama i visokim stambenim
jedinicama. Radnicka klasa Cinila je 80% stanovnistva, a stanovala je u dijelovima grada koji su
se bijedom i siromastvom mogli usporediti s najgorim ¢etvrtima Dublina. Grad su ¢inili beskrajni
labirinti uskih ulica u kojima su se nalazile visokokatnice loSe infrastrukture. Kuée su bile krcate
stanovnicima tako da je u jednoj sobi znalo boraviti i do petnaestero ljudi. Upravo su te ulice bile

izvor epidemija bolesti koje su se $irile po cijelom Glasgowu.*®

46 Skupina autora, Povijest 14 — Industrijalizacija i nacionalne revolucije (1848.-1871.),str. 318-319
47 Jeremy Black, Povijest Britanskih otoka, Grapa, Zagreb 2004., str. 262
48 F. Engels, Polozaj radnicke klase u Engleskoj, str. 42-44
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6.3. Juzni Lancashire — Manchester i okolica

Klasi¢no tlo engleske industrije na kojemu je ona dosegnula svoj vrhunac i iz kojega
potje€u svi pokreti radnika je juzni Lancashire s glavnim gradom Manchesterom. Zemlja koja je
pocetkom 18. stoljeca bila najve¢im dijelom vrlo slabo naseljena moc¢vara postala je sredinom 19.
stolje¢a najnaseljeniji dio Engleske. Lancashire, naro¢ito Manchester, bio je izvor i centar
industrije Velike Britanije, a tvornicki sustav rada ondje je dostigao vrhunac. Posljedice
industrijalizacije za radnicki klasu bile su najizrazenije upravo ovdje i najjasnije se odrazile u
zivotima potlacenih radnika. Manchester predstavlja klasi¢ni tip engleskog industrijskog grada

koji se razvio u prvoj polovici 19. stoljeca.

Gradovi oko Manchestera malo su se razlikovali od tog centralnog grada. U njima su
radnici ¢inili nesto veéi dio stanovniStva, nego u samom Manchesteru. Ta su mjesta bila iskljucivo
industrijska pa su u njima stanovali samo radnici te u vrlo malom broju i sitni trgovci. Komercijalni
su se poslovi zakljucivali u Manchesteru u kojem su stanovali i bogatiji slojevi drustva. Gradovi
poput Boltona, Prestona, Oldhama i Wigana imali su 30 000, 60 000 i 90 000 stanovnika, no
predstavljali su samo velika radnicka naselja koja su bila odijeljena tvornicama i glavnim ulicama
duz kojih su se nalazile male trgovine i gostionice. Preston, Oldham i Bolton bili su najnepovoljniji
gradovi za stanovanje. Bolton je imao jednu veliku i zagadenu ulicu, Deansgate, koja je sluzila i
kao sredi$nji trg. Ona je bila i po najljepSem vremenu mracna i neugledna s tvornicom u centru
grada i niskim prizemnim ku¢ama. Stariji dio grada bio je vrlo zapusten, a crna voda rijeke Croal
koja je prolazila tim gradom znatno je doprinjela $irenju neugodnih mirisa. Grad Stockport bio je

poznat u cijelom okrugu kao jedan od najmraénijih i najzadimljenijih gradova.*

Sjevernoisto¢no od Stockporta nalazio se u to vrijeme jedan od najnovijih industrijskih
gradova u toj oblasti, Ashton-under-Lyne. Taj je grad bio izgraden po novijem sustavu tako da se
Sest dugih paralelnih ulica protezalo duz brijega i sjeklo pod pravim kutem s ulicama koje su vodile
u dolinu rijeke Tame. Zbog takvog nac¢ina gradnje tvornice su bile potisnute izvan grada gdje su
bile zbijene jedna uz drugu i pustale gusti dim iz dimnjaka. Ashton-under-Lyne imao je mnogo

ljepsi izgled u usporedbi s ve¢inom drugih industrijskih gradova. Ulice su bile urednije i Sire, a

49 |sto, str. 48-49
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kuce su bile udobnije za stanovanje. Treba istaknuti kako je i taj grad imao losih strana, a to su

zagadene i zadimljene manje ulice koje su bile skrivene unutar grada.>

Grad Manchester nalazi se na lijevoj obali rijeke Irwell i izgraden je tako da se u 19.
stoljeu godinama u njemu moglo Zivjeti, a da se nikad ne dode u radni¢ke Cetvrti i u dodir s
radnicima. U centru Manchestera nalazila se prostrana trgovacka cetvrt koja se sastojala od ureda
i skladista. Centar grada presijecale su glavne ulice u kojima su se nalazile razne prodavaonice
iznad kojih su bili stanovi za stanovanje. Srednja i visoka burZoazija nastanila se u pravilno
uredenim ulicama ili udaljenim vilama s vrtovima izvan pojasa radnickih naselja. Glavne su ulice
s obje strane imale neprekidan niz trgovina ¢iji su vlasnici bili srednja i sitna burzoazija, a iza tih
trgovina nalazila su se radnicka naselja koja su bila namjerno skrivena od bogatijeg dijela
stanovnistva. ,,Licemjeran® nacin gradnje bio je karakteristi¢an za sve industrijske gradove Velike
Britanije. Sve tvornice u Manchesteru bile su rasporedene uz rijeku Irwell ili uz kanale koji su se
granali kroz grad, a u neposrednoj blizini tvornica nalazila su se radnicka naselja. Pojedini su
radnici, ako su si mogli priustiti, uzgajali svinje u samome gradu i to tako da su dijelili sobe zajedno
s njima ili su gradili svinjac u dvoristima. Industrijalci su podizali nove stambene jedinice na
svakom slobodnom prostoru zemlje kako bi mogli smjestiti svoje radnike, no to je bio jedan od
na¢ina na koji su bogati industrijalci iskoriStavali radnike. Gotovo svih 300 000 radnika u

Manchesteru stanovalo je u vlaznim i ne€istim ku¢ama.

U irskom dijelu gradu, Maloj Irskoj, stanovi radnika bili su u tako losem stanju da je bilo
gotovo nemoguée oluvati zdravlje. Cesto je cijela obitelj spavala u istom krevetu koji se sastojao
od prljave slame i pokrivaca od starih vreéa. Irci su sa sobom u Englesku donijeli i obi¢aj hodanja
bez obuce. Od tada su svi siromasni radnici u industrijskim gradovima, a ponajvise Zene i djeca
hodali bosi. Isto¢ni i sjevernoisto¢ni Manchester bio je u potpunosti naseljen tvornickim radnicima
i to zato $to je tijekom deset ili jedanaest mjeseci u godini onamo puhao zapadni i jugozapadni
vjetar koji je tjerao dim iz svih tvornica sto je i razlog zbog kojeg se ondje nisu naselili bogatiji
slojevi stanovni$tva. Kada se usporedi Manchester iz 1773. s Manchesterom iz 1841. godine
uocava se velika razlika ne samo u broju stanovnika, nego i cjelokupnom nacinu zivota $to ga je

iz temelja promijenila industrijska revolucija.®t

50 Isto, str. 50
51 |sto, str. 51,52,62-65
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6.4. Zapadni Yorkshire — Leeds i Bradford

Veliki industrijski kraj u sredini britanskog otocja, gusto naseljeni zapadni Yorkshire, sa
svojim industrijskim gradovima ni u ¢emu nije zaostajao za ostalim velikim gradovima Velike
Britanije. Grad Leeds nalazi se na blagoj padini koja se spusta prema dolini rijeke Aire. U to je
vrijeme zapadni dio grada bio razmjerno Cist, ali oni dijelovi koji su se nalazili u nizini uz rijeku
Aire bili su izrazito necisti i uski. Radnicka su naselja bila u vrlo loSem stanju s neasfaltiranim
cestama, bez odvodnih kanala i s nepravilnim rasporedom kuca. Sve je to zajedno vodilo
povecanoj smrtnosti u tom dijelu grada. Rijeka Aire, koja je ulazila u grad Cista i bistra, izlazila je
zagadena od necistoce $to su u nju ispustale razne industrijske tvornice na njezinim obalama.
Mnoge su ulice bile prekrivene mekim blatom, a podrumski stanovi su rijetko kada bili suhi.
Radnicke kuce u Leedsu nisu zauzimale veci prostor od pet kvadratnih metara 1 obicno su se
sastojale od podruma, jedne sobe za dnevni boravak i spavace sobe. Ti tijesni stanovi bili su danju

1 no¢u puni ljudi Sto je bilo izrazito opasno za zdravlje.

Grad Bradford, koji se nalazi par kilometara od Leedsa, smjesten je na rijeci Middle Brook
koja je u to vrijeme bila crna kao katran s izrazito neugodnim mirisom. Radnim danima grad je
bio prekriven gustim dimom koji je izlazio iz velikog broja tvornica koje su se nalazile na obalama
rijeke. U gradu je vladala necistoc¢a i lo$i uvjeti stanovanja kao i u Leedsu. Stariji dijelovi grada
nalazili su se na strmim padinama tijesno i nepravilno izgradeni, a na ulicama i u dvori§tima
nagomilavao se otpad. Radnicke su kuce bile jako zapustene, necCiste i neugodne za stanovanje.
Mjesta na dnu doline, na kojima su se izmedu visokih tvornica nalazili radnicki stanovi, bila su
najlosije izgradena i najzagadenija u cijelome gradu. Slican izgled imali su i drugi gradovi

zapadnoga Yorkshirea kao $to su Halifax, Huddersfield i Barnsley.>?

7. Socijalne posljedice industrijske revolucije

52 Isto, str. 46-47
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Preobrazavanje drustvenih i ekonomskih struktura nalazilo se u pozadini politickih
zbivanja koja su na kraju 18. i pocetkom 19. stolje¢a dovela do sloma ancien regimea u Europi.
Ono je po svojim uéincima bilo revolucionarno. Tom je oznacilo prijelaz iz staroeuropskog
feudalnog drustva u moderno industrijsko-tehnicko kapitalistiCko drustvo. Stoljetni proces koji je
zapoceo prije sredine 18. stoljeca, a svoj vrhunac dosegao u industrijskoj revoluciji u 19. stoljecu,
odvijao se u neprestanim interakcijama s mijenjanjem politi¢kih struktura. Simultanim odvijanjem
socijalnih, tehni¢kih i ekonomskih promjena stvorili su se novi odnosi koji su suocili politicke
vlasti toga vremena s dotad nepoznatim problemima. Industrijska je revolucija u Engleskoj,
zajedno s razvitkom empirijskih znanosti i tehnike, dovela do formiranja novog gradanskog
klasnog drustva ¢iji su temelji bili pravna jednakost, rad, stjecanje i1 kapitalisti¢ko vlasnistvo.
Gradanstvo se izgradivalo unutar aristokratskog drustva i njenih politickih vlasti. Ipak, pored novih
struktura gradanskog druStva ostajali su na snazi autoriteti i organi vlasti koji su bili duboko
ukorijenjeni u tradicijama starih staleza. Izmedu 1760. i 1830. godine engleska su kultura i stil

zivota poprimili gradanska obiljeZja te dobili sredista u industrijskim i i trgovackim gradovima.>®

Industrijska je revolucija u Engleskoj dovela do znac¢ajnih posljedica. Za pocetak, Englesku
je od poljoprivredne ucinila visoko industrijaliziranom zemljom. Razvojem industrije postupno je
nestajalo seljastvo, usprkos poletu kojeg su nove poljoprivredne tehnike donijele u obradivanje
zemlje. Industrijska je revolucija omogucila burzoaziji stjecanje politi¢kih sloboda i preuzimanje
vlasti na $tetu radnika koji su postali posebna klasa. Na taj je nacin ostvarena nova drustvena
podjela u kojoj su se na jednoj strani nalazili slojevi drustva koji su zivjeli od vlastitoga rada, a na

drugoj vladajuée klase — industrijska burzoazija.>*

Prekomjerno naseljavanje gradova u kojima su se nalazila industrijska postrojenja dovodila
su do nagle urbanizacije. Novi tehni¢ki izumi i strojevi gusili su rad radnika §to je postupno
dovodilo do snizavanja nadnica i sve veceg pogorsavanja polozaja radnika. Industrijalci su u sve
ve¢em broju zapoSsljavali Zene i djecu koji su predstavljali jeftiniju radnu snagu jer su bili slabije
placeni u odnosu na muskarce. Od 12 000 radnika u tekstilnoj industriji u Glasgowu 1823. godine
samo je 2 000 radnika zaradivalo vise od 11 $ilinga tjedno. U 131 tvornici u Manchesteru prosje¢ne
su place bile nize, a samo u 21 tvornici viSe od 12 Silinga. Nov¢ane su se nadnice neprestano

smanjivale §to je samo poveéavalo bijedu stanovnistva.>®

53 Skupina autora, Povijest svijeta, str. 548-549, 552
54 C. Moraze, Devetnaesto stoljece, knj. 1., str. 360
% Eric J. E. Hobsbawm, Doba revolucije: Europa 1789-1848., str. 53
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Socijalne posljedice industrijalizacije u Velikoj Britaniji u 19. stoljecu iz temelja su
promijenile ritam svakodnevnog zivota. Taj su ritam postavili postupci proizvodnje, potreba §to
boljeg iskoriStavanja strojeva, visoka ili niska cijena investicijskog kapitala te dostupnost radne
snage. Kao posljedica navedenog, zadovoljstvo radnika poslom znatno se snizilo. Tvornicki su
radnici radili monotone i rutinske poslove. lzrabljivanje djece bila je jedna od bitnijih
karakteristika rane industrijalizacije. Okrutno izrabljivanje djece u tvornicama bilo je samo dio
preobrazbe nacina rada u to vrijeme, jer dje¢ji rad sam po sebi nije bila nova pojava.
Industrijalizacija je njihov Zzivot promijenila utoliko Sto je izrabljivanje postalo redovitije i
brutalnije. Dok je djecji rad u poljodjelskom drustvu bio razli¢it od rada odraslih, buduéi da su
djeca bila fizicki slabija, rad na strojevima dao je djeci mogucnost natjecati se za radna mjesta
odraslih. Tako je zakon iz 1833. godine uveo tvorni¢ku inspekciju i zabranjivao zaposljavanje djece
mladih od devet godina, devet do deset godina stara djeca jo$ uvijek su imala osmosatni radni dan
(koji je od 1836. vrijedio za sve mlade od 13 godina), dok su djeca od 11 do 17 godina morala
raditi dvanaest sati na dan. TrziSte rada neprestano se suocavalo s viskom radne snage jer su
roditelji osjecali pritisak da djecu Salju u tvornice Sto prije, katkada u dobi od pet do Sest godina,
kako bi povecali prihod obitelji. Posljedice na djecu bile su viSestruke i izrazito negativne. Tek je
1850. godine u Britaniji donesen Zakon o zastiti Zena i djece u rudnicima i tvornicama, no to nije

sprije¢ilo njihovo zaposljavanje i daljnje iskoristavanje®®

Industrijsko urbano drustvo odnosilo se prema zenama nesto bolje od ruralnog drustva. Na
zene su utjecali socijalni i ekoloski izazovi sli¢ni onima koji su djelovali i na muskarce, ali one su
se suocavale i s dodatnim problemima. Kao ve¢ina muskaraca i Zene su se morale nositi s teskim
polozajem i iscrpljujué¢im bolestima, ali je njihov pravni poloZaj bio losiji. To je bio odraz kulture
koja je nadzor i ugled davala muskarcima dok se Zenskim zaslugama i postignu¢ima prepustalo
malo prostora. Priroda radnih mjesta dostupnih Zenama i znac¢ajke obiteljskog i drustvenog Zivota
zajednicki su definirali zivote goleme vecéine zena. Drustveni i ekonomski pritisci gurali su zene
prema braku i zaposlenju. lako je brak vecini Zena nudio oblik nestabilne sigurnosti, bracni su
izgledi neudanih majki bili niski. Vaznu iznimku ¢inile su udovice s imovinama. Nepostojanje
djelotvornog sustava socijalne skrbi i niske place koje je dobivala veéina zena znacili su da je
prostitucija, kao jedini ili usputni posao, bila sudbina mnogih. Usputna prostitucija bila je
povezana s ekonomskom situacijom. Neudane su Zene pribjegavale pobacajima koji su se smatrali
i zlo¢inom i opasno$éu za zdravlje. Cesta radanja bila su iscrpljujuéa, a brojne su Zene umirale

tijekom poroda. Zenske su zdjelice Gesto bile deformirane rahitisom preboljelim tijekom

%6 J. M. Roberts, Povijest Europe, str. 383-384
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pothranjenog djetinjstva §to je bio uzrok povecanja broja smrtnosti zena i djece u industrijskim
gradovima. Muski 1 Zenski poslovi u industrijskim tvornicama bili su jednako teski samo Sto Zene
nisu imale pristupa novim tehnologijama. Dok su zene u industrijskim gradovima bile pretezito
zaposlene u tvornicama, u Londonu i sli¢nim trgovac¢kim gradovima zene su bile sluskinje. Place
su i ondje bile vrlo niske sto je zivot ¢inilo vrlo teskim. Radni uvjeti sluskinja u gradovima bili su
mnogo povoljniji i manje opasniji od radnih uvjeta u onovremenim tvornicama. Zene drustvene
elite imale su viSe moguénosti od siromasnijih Zena, no i njihova ideja ravnopravnosti odnosila se
na postivanje drustvene podjele zadaca prema spolu. Definicija idealnog Zenskog poloZaja nije

ukljuéivala stvarnu ravnopravnost.>’

Naglo Sirenje engleske industrije privuklo je mnogobrojno i siromasno stanovnistvo Irske.
Do 1840. godine broj irskih imigranata porastao je preko milijun, a godiSnje ih se useljavalo oko
50 000. Irci su naseljavali industrijske gradove te su ondje Cinili najnizu klasu stanovnistva. Tako
je u Londonu bilo 150 000, u Manchesteru 80 000, a u Liverpoolu 40 000 siromasnih Iraca.
Najgora sirotinjska naselja svih industrijskih gradova bila su naseljena Ircima koji su sa sobom
donijeli nizak Zivotni standard Sto je dovelo do degradiranja Zivota radnika i medunacionalne
napetosti. Irsko je useljavanje znatno utjecalo na karkater radnika $to je doprinjelo produbljivanju

razlika izmedu radnika i burzoazije.*®

Suoceni sa socijalnom katastrofom koju nisu razumjeli, radnici su sve vise padali u bijedu,
bili iskoriStavani te primorani Zivjeti u sirotinjskim ¢etvrtima koje su se svakim danom povecavale.
Uslijed hladnoce i zagadivanja radnici su tonuli u demoralizaciju. Takoder, bili su liSeni
obrazovanja i lje¢nicke skrbi. Jedini bijeg iz svakodnevnice pruzao im je alkohol, a masovni
alkoholizam bio je neizbjezni pratilac nagle i nekontrolirane industrijalizacije i urbanizacije.
Suvremenici koji su opisivali i govorili o demoralizaciji nove gradske i urbane sirotinje nisu
pretjerivali. Gradovi i industrijske zone rasli su bez plana i nadzora, medutim, elementarne gradske
sluzbe nisu postojale (ulice se nisu Cistile, a opskrba vodom i kanalizacija bili su slabo razvijeni).
Posljedica takvog stanja bila je ponovna pojava zaraznih bolesti (koje su se uglavnom prenosile
vodom), posebice kolere. Primjerice, u Glasgowu su dvadesetih godina 19. stolje¢a harale
epidemije tifusa i kolere, a kasnije i groznice. U sirotinjskim naseljima, koja su ve¢im dijelom
¢inila industrijske gradove, ubijanje djece, prostitucija, samoubojstva i mentalne bolesti bili su

svakodnevna pojava. Tome se pridruzio porast broja zlo¢ina i besmislenog nasilja.>®

57J. Black, Povijest Britanskih otoka, str. 264-266
%8 F. Engels, Polozaj radnicke klase u Engleskoj, str. 88-89
%9 E. J. E. Hobsbawm, Doba revolucije: Europa 1789-1848, str. 176
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Sve je navedeno utjecalo na stvaranje nezadovoljnog proletarijata koji je bio spreman na
svaki prijestup, pa ¢ak i zlo¢in. Nije tu bila rije¢ o revolucionarnom proletarijatu, ve¢ o
proletarijatu koji je bio iscrpljen teSkim zZivotnim uvjetima. Takvo je stanje izazivalo
revolucionarne reakcije radnika koji su na nezaposlenost gledali kao na ponizenje. Prvi oblici
radnickog pokreta nisu imali karakter klasno svjesne borbe, jer pokret nije bio razvijen i
nezadovoljstvo se izrazavalo spontanim akcijama. Ludizam se tako razvio kao prvi prosvjedni
pokret protiv sve veceg iskoriStavanja britanskih radnika. Naziv ludizam potjece od legendranog
zaCetnika pokreta Neda Ludda, navodno prvog tekstilnog radnika koji je potkraj 18. stoljeca
unistio gospodarev tkalacki stan u grofoviji Leicester. Luddovi su sljedbenici kao oblik borbe
prihvatili uniStavanje ili oSte¢ivanje strojeva s ciljem povecavanja placa i zaustavljanja potpune
mehanizacije tekstilne proizvodnje. Ludizam je u pravom smislu rije¢i buknuo u grofovijama
Nothingham, Lancaster i York izmedu 1811. i 1817. godine. Vrhunac nemira otpoceo je
provodenjem Zakona o zitu (Corn Bill) 1815. godine koji je donesen od strane zemljoposjednika
kada se zabranio uvoz jeftinijeg, europskog, zita sto je dovelo do povecanja cijena namirnica koje
si radnici nisu mogli priustiti. Unato¢ rasporedivanju vojnih postrojbi za njegovo suzbijanje i
donosenju zakona koji je izricao smrtnu kaznu za uni$tavanje strojeva, pokret se nastavio razvijati
zbog groznih uvjeta Zivota radni¢ke klase u Velikoj Britaniji. Ludizam je bio (ne iskljucivo)
britanski fenomen koji se javio kao oblik primitivne reakcije na negativne drustvene ucinke

industrijalizacije.®

Nemiri koji su uslijedili nakon 1815. godine razlikovali su se od ranijih svjesnim politickim
karakterom. Zbog utjecaja okrutnih klasnih zakona, a kasnije i odbijanja peticija kojima su trazili
pristojne nadnice i bolje uvjete zivota, radnici su postali svjesni da je drzavna vlast u rukama
bogatih industrijalaca. Borba za parlamentarnu reformu bio je pokuSaj mase da osvoji kontrolu
nad Parlamentom koji bi onda sluzio njihovim interesima. U sjevernim pokrajinama odrzavali su
se sastanci na kojima je trazena reforma Parlamenta i opoziv Zakona o zitu. Na Petrovu polju (St.
Peter Field) kod Manchestera 1819. godine okupilo se 60 000 radnika. Suocen s tako velikim
mnostvom grad je zatraZio vojsku koja je rastjerala skup ostavivsi za sobom dvanaestero mrtvih i
stotine ranjenih. Vlada je bez ispitivanja odobrila vojnu intervenciju i izdala Sest zakona koji su

zabranjivali skupove s vise od 50 ljudi.®

Tek nakon prvih klasnih borbi u Engleskoj radnici su dosli do spoznaje da se moraju

organizirati. Neprestana ekonomska kriza, kao i lose stanje radnika u tvornicama dovelo je do

80 Skupina autora, Povijest 14 — Industrijalizacija i nacionalne revolucije (1848.-1871.), str. 340
61 Skupina autora, Velika ilustrirana poviest svijeta (1790.-1850.), sv. 14, Otokar KerSovani, Rijeka 1974., str. 6367
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pojave &artizma. Cartizam je naziv i pojam za masovni radni¢ki pokret iz prve polovice 19.
stolje¢a. Pokret je trajao u razdoblju od ranih dvadesetih do 1850. godine kada potpuno nestaje.
Kulminaciju je dozivio 1838. godine objavom Narodne Povelje (People’s Charter) po kojoj je
dobio ime. To je prvi radnicki pokret s op¢im socijalno-politickim programom i prvo aktivno
nastojanje ostvarivanja radnickih prava. 1838. godine vodstvo pokreta je izradilo program koji je
sadrzavao Sest temeljnih zahtjeva: 1. opée pravo glasa (zahtjev nije obuhvacao Zene, samo
muskarce), 2. jednakost izbornih okruga (ravnomjerna podjela zemlje na izborne okruge, odnosno
izborne jedinice), 3. ukidanje imovinskog cenzusa za izbor kandidata za zastupnike, 4. tajno
glasovanje, 5. godisnje parlamentarne izbore i 6. uvodenje placa za zastupnike. Cilj pokreta bio je
postici socijalnu jednakost kroz ve¢u demokratizaciju politickog zivota i osiguravanje veéih prava
i boljih radnih uvjeta radnistvu. Ipak, u samom vodstvu pokreta nije bilo potpunog konsenzusa

oko nagina realizacije ciljeva.®?

Pokret je svojim programom pogodio srz problema u kojem se nalazio ugrozeni dio
stanovniStva te se izvan bilo kakve zakonske regulative naglo Sirio, poglavito medu radniStvom 1
siromasnim dijelom pucanstva. Iako su djelovali u ilegali, vodstvo i aktivisti pokreta uspjeli su
okupiti veliki broj radnika i osigurati zavidnu potporu stanovnistva. U takvim uvjetima uspjeli su
sastaviti Povelju koju je potpisalo 1 280 000 radnika. Posebnost ovih izbora je u tomu §to su u
njima sudjelovali samo oni gradani koji po tadasnjem izbornom zakonu nisu imali pravo glasa.
Izabrano predstavnistvo sastalo se u Londonu 4. veljace 1839. godine, nakon Cega je uslijedila

velika represija i uhi¢enja vodstva i aktivista pokreta.

Dvije godine kasnije, kada je na slobodu pusteno vodstvo pokreta, pokrenuto je
prikupljanje potpisa za novu Povelju koja je objavljena 1842. godine, a potpisalo ju je 3 350 000
gradana. Ova godina i objava druge Povelje predstavljaju vrhunac razvoja Cartistickog pokreta.
Kao reakcija na odbijanje ove Povelje od strane Parlamenta, dolazi do velikog broja neuspjelih i

sprijeenih industrijskih akcija i $trajkova, nakon ¢ega pokret gubi svoju snagu.

Najveca pobjeda koju je izborio Cartisticki pokret bila je ukidanje Zakona o zZitu 1846.
godine ¢ime je dopusten uvoz jeftinijeg europskog zita. To je dovelo do snizavanja cijena
namirnica i zadalo veliki udarac bogatim zemljoposjednicima. Europska revolucionarna zbivanja
1848. godine utjecala su na stvaranje povoljne politicke atmosfere i na ponovno ozivljavanje
Cartistickog pokreta. Aktivisti i vodstvo pokreta pripremili su novu (tre¢u) Povelju koju je

potpisalo 6 000 000 gradana. Medutim, i ta je Povelja odbijena, zbog ¢ega se 1850. godine pokret

62 Charles Moraze, Devetnaesto stoljece, sv. 5, knj. 11., Naprijed, Zagreb 1976., str. 43-44
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potpuno raspao. Usprkos neuspjehu, ¢artisticki je pokret odigrao vaznu povijesnu ulogu i potaknuo
druge radnicke pokrete na globalnoj i lokalnoj razini. Posebno je znacajan po tomu S$to su svi

temeljni principi postavljeni kroz tri Povelje kasnije ugradeni u britansko zakonodavstvo.®

8. Zeljeznica

Rudarsko podrucje na sjeveroistoku zemlje bilo je srediste inovacija nakon, ali i prije izuma
parnog stroja. Rudarska industrija bila je dovoljno velika da potakne izum koji ¢e preobraziti
industriju i utjecati na izgled gradova — zeljeznicu. Naime, rudnici su zahtijevali veliki broj parnih
strojeva ogromnog kapaciteta, ali i efikasna sredstva transporta unutar rudnika te od rudnika do
mjesta utovara na brod. Nijedan izum industrijske revolucije nije toliko znacajan kao $to je bila

Zeljeznica.®*

Ime Georga Stephensona, samoukog inZenjera iz Northumberlanda koji je u pocetku bio
kroni¢ar u rudarskom oknu i ¢ija je lokomotiva Raketa pobijedila na natjecanju 1830. godine na
pruzi sagradenoj od Liverpoola do Manchestera, obi¢no se povezuje s nastankom zeljeznice. Sin

Georga Stephensona, Robert takoder je pridonio gradnji parnih lokomotiva.

Izmedu 1825. 1 1835. godine doneSene su 54 zakonske odredbe koje su dopustale gradnju
zeljeznickih pruga $to je do kraja 1838. godine urodilo s 800 km tra¢nica. Svijest o naglom
zeljeznickom razvoju prvi put se pojavila izmedu 1836. i 1837. godine, kada su 44 zeljeznicke
tvrtke dobile dozvolu za gradnju 2 400 km pruga. Do 1843. godine izgradeno je gotovo 3 300 km
tracnica. Za vrijeme vlakomanije (od 1845. do 1847. godine) 576 tvrtki dobilo je dozvolu za
gradnju preko 14 000 km pruga. Na taj je nacin znacaj vlakomanije nadmasio znacaj kanalomanije
iz devedesetih godina 18. stoljeca. lako su Zeljeznice u svojoj gradnji bile mnogo skuplje od ostalih
prometnih sustava, gradnja zeljeznickih pruga izvukla je Englesku iz velike industrijske krize.
Naime, kada su pustene u promet, zeljeznice su $irile trziste i poticale razvoj industrije ugljena i

zeljeza.%®

Britanija ne samo da je bila prva zemlja koja je sagradila potpuni Zeljeznicki sustav, nego

je bila i zemlja koja je pocela, uz ogromne profite, graditi Zeljeznice Sirom svijeta u kolonijalnim

83 ], Black, Povijest Britanskih otoka, str. 235-236
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i polukolonijalnim zemljama. Posljedica brzog tempa gradenja zeljeznica bila je potraznja radne
snage za gradenje pruga, rad u rudnicima i ostalim granama industrije. Broj radnika na
zeljezni¢kim prugama neprekidno je rastao sve do 1848. godine kada je iznosio preko 200 000.
Zeljeznice su tako omoguéile radnicima da se kreéu iz mjesta u mjesto, da napuste sela i nasele
industrijske gradove u kojima su mogli pronaci zaposlenje. Zastupnici zaduZeni za izvrSavanje
Zakona o siromasima javljali su u svojim izvjeStajima 1835. i 1836. postignu¢a u pomaganju
iseljavanja stanovnika iz siromas$nih krajeva istoka i juga Engleske na sjeverna industrijska
podruéja (Midlands).%

Utjecaj Zeljeznice na engleske gradove, od kojih su mnogi nastali u vrijeme gradnje pruga,
bio je golem. Zeljeznice su od sredine 19. stolje¢a odredivale izgled i karakter gradova te u njihova
sredista donijele buku, ¢adu i industrijske pogone. Zeljezni¢ki inZenjeri, kojima je samo kretanje
vlakova bilo vaznije od svrhe koju je to kretanje imalo za ljude, upropastili su sve ono §to se moglo
upropastiti u urabnom ambijentu. Kolodvori su zauzimali goleme prostore u srediStima gradova
koji su se poceli jo§ vise Siriti. Do 1890. godine Zeljezni¢ke su tvrtke posjedovale 8 do 10%
prostora u srediStima gradova i utjecali na koriStenje jo§ 20% okolnog gradskog prostora. Visi
slojevi drustva optuzivali su Zeljeznicu za prekidanje uobiCajenog ritma Zivota i ugrozavanje
utvrdenih drustvenih odnosa. Medu nizim slojevima bilo je mnogo ljudi, osobito onih poslovnih,
koji su shvatili koliko je Zeljeznica bila uistinu korisna i ve¢ do 1870. godine smatrali su je
neophodnom za zivot. Godine 1863. izgradena je prva podzemna zeljeznica u Londonu - metro.
Prvi vlak iSao je od Paddingtona do Farringdon Streeta, ¢ija je udaljenost gotovo 7 km, a
financirali su je grad London i tvrtka Great Western Railway. Tvrtka District Railway ukljucila je
Victoria Station u taj sustav 1871., a 1884. dovrSen je Inner Circle (kruzna linija podzemne
zeljeznice). Zahvaljujuéi podzemnoj Zeljeznici razvile su se nove Cetvrti u juznom Londonu i na

periferiji. Guzve u jutarnjim i vecernjim satima postale su uobicajene.®’

Predgrada izgradena prije 1850. godine izgradili su visi slojevi drustva kako bi pobjegli od
zadimljenosti i prenaseljenosti industrijskih gradova. Prenaseljenost, zagadenost i strah od
kontakta sa siromasima bili su stimulansi bijega iz gradova. Novinar Quarterly Reviewa 1850.
godine navodi: "Nista nije toliko pridonoslilo bijegu imucnih iz gradova siromasnih kao strah od
njihove nezdravosti”. Predgrada su predstavljala novi na¢in Zivota, manje formalizirani od urbanih
srediSta u kojima je sve bilo usmjereno na proizvodnju. Kao utocista, predgrada su imala sli¢ne

socijalne karakteristike u kojima su izdvojene drustvene zajednice bile odijeljene od gradova

% A. L. Morton, Istorija Engleske, str. 252-253
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prostornom i klasnom raslojenos¢u. Sirenjem Zeljezni¢kog prometa predgrada su gubila na svojoj
vaznosti kao izdvojenih zajednica. Predgrada izgradena nakon 1850. godine bila su smjestena uz
Zeljezni¢ke pruge i stanice te su prestala predstavljati uto¢ista za bijeg iz gradova. Zeljeznice su
omogucile masovno kretanje stanovnistva prema prigradskim naseljima zbog jeftinijh zemljista i

boljih uvjeta Zivota.%®

Druga polovica 19. stolje¢a u Velikoj Britaniji predstavlja razdoblje prostornog Sirenja
urbanizacije zbog razvoja Zeljeznickog prometa. Skoro su svi industrijski gradovi do kraja 19.
stolje¢a bili prometno povezani i taj se proces povezivanja nastavio u 20. stoljecu. Nagla
urbanizacija i prometno povezivanje industrijskin gradova s prigradskim naseljima stvorili
karakteristi¢ne gradske aglomeracije - konurbacije. Strukturu konurbacija nije ¢inio jedan grad,
nego vise gradova ili samostalnih upravnih jedinica. Unutar struktura postojale su podjele
djelatnosti, s tim da je postojao glavni centar koji je ¢inio najveci grad. Odredena je konurbacija
dobivala ime po pokrajini u kojoj se nalazila ili po najve¢em gradu. Prva konurbacija u Velikoj
Britaniji nastala je u pokrajini Lancashire s Manchesterom kao glavnim gradom $to ne zacuduje

jer je to podrudje bilo mjesto razvoja prve industrijske revolucije.5®

9. Poboljsanje uvjeta i izgled gradova u drugoj polovici 19. stoljeéa

Nakon 1850. godine gradovi su, uz Zzeljeznice, postali najizrazitiji vanjski simboli
industrijskog svijeta. Do kraja 19. stolje¢a u Velikoj je Britaniji broj gradskog stanovnistva

premasivao broj seoskog stanovnistva. Veliki gradovi nisu vise bili samo industrijski centri, nego

88 L. Mumford, Grad u historiji, str. 510, 514
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i trgovacka, upravna te prometna sredista. Zbog prenapucenosti i visoke stope smrtnosti gradske

su vlasti po¢ele provoditi reforme kako bi poboljsali uvjete gradskog Zivota.”®

Jedan od najvecih doprinosa industrijskih gradova Velike Britanije upravo je reakcija $to
su je gradske vlasti pokrenule protiv losih Zivotnih uvjeta gradana. Uzastopne epidemije malarije,
kolere i tifusa potaknule su uvodenje zdravstvenih pobolj$anja. Lije¢nici su uocavali vezu izmedu
bolesti te zgadenja, prenapucenosti i loSe ishrane. Britanski sociolog, John Ruskin, s pravom je
upozorio na osnovne probleme koji su doveli do zagadivanja industrijskih gradova 19. stoljeca:
»Pruziti stanove (radnicima) znaci donijeti odlucne zakone i potkresati interese koi tome stoje na
putu; nakon toga treba u postojece kuce uvesti sto je moguce vise sanitarnih uredaja, zatim graditi
nove kuce, cvrsce, ljepse i u manjim skupinama tako da nema zagadenja i bijedne periferije, ve¢
da unutar takvih naselja budu samo ciste i prometne ulice, a vani otvorena priroda koja ¢e gradu
davati svjezi zrak i do kojih ée se moci doprijeti za nekoliko minuta hoda*. Industrijalci su od
sredine 19. stoljeca poceli graditi nova industrijska naselja s kanalizacijskim sustavima koji su
omogucili dovodenje vode i odvodenje otpada do najblizih rijeka. Prvi cilj planiranja u
izgradivanju bio je vratiti gradovima svjezi zrak, ¢istu vodu te zelene povrsine. Od 1850. godine
arhitekti su inzistirali na higijenskoj funkciji gradskog parka kao sanitarnog zelenila. S napretkom
prirodnih znanosti ljudi su poceli shvacati Stetne posljedice dima, zagadenosti i necistoce
industrijskih gradova. Prirodne znanosti utjecale su na poboljsavanje zivotnih uvjeta u britanskim
gradovima 19. stolje¢a, no one su samo djelovale na obrazovane i bogatije slojeve drustva.
Financijski troskovi bili su glavni razlog zbog kojeg se kasno pocelo voditi racuna o higijeni i
uvodenju sanitarnih uredaja pri planiranju gradova. Javna higijena zahtijevala je prostor, gradske
uredaje i prirodne izvore Koji su nedostajali. Tijekom vremena potreba za uredenjem gradova
nametala je potrebu da se komunalna sluzba stavi pod javnu upravu. Snabdijevanje zajednice
¢istom vodom, odvozenje smeca i izgradnja kanalizacija nisu se vise prepustale privatnoj savjesti
i da se obavljaju samo onda kada je osiguran profit. Upravo su drustveno vlasnistvo i javna uprava
bili uvjeti za uvodenjem sanitarnih uredaja u pojedinacne dijelove grada, kao §to su javne
vodovodne instalacije, spremiSta za vodu i postrojenja za iskoriStavanje otpadaka. Nakon
sedamdesetih godina 19. stolje¢a doslo je do smanjenja stope smrtnosti zahvaljujuci pozitivnim
posljedicama uvodenja sanitarnih uredaja u gradove,. Poboljsanja su bila tako ocita da su porasle

drustvena ulaganja u komunalne sluzbe.”

70 Eric Jhon Ernest Hobsbawm, Doba kapitala 1848-1875., Skolska knjiga, Zagreb 1989., str. 170
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Zakonom o javnom zdravstvu iz 1872. godine uvedene su urbane i ruralne sanitarne vlasti
te njihovi podru¢ni odjeli. Sanitarne su vlasti ¢inila gradska vijeca i lokalni odbori za zdravstvo
koji su bili odgovorni za odrzavanje kanalizacija i cesta u Velikoj Britaniji. Novim zakonom
uveden je poboljsan sustav dopreme Ciste vode, a London je kona¢no dobio kanalizacijski sustav
primjeren glavnom gradu modernog carstva. U Glasgowu je gradska uprava bila zasluzna za
opskrbu ¢istom vodom i za postivanje apstinencije od alkohola. Doprema dovoljnih koli¢ina Ciste
vode bio je tehnicki i organizacijski trijumf kojim je ruralna Britanija padala u sve vecu sjenu
gradova. Manchester se okrenuo udaljenim jezerima iz obliznjeg Peninskog gorja kako bi
nadopunilo zalihe Ciste vode. Gradsko je vijeCe u Manchesteru zabranilo industriju olova radi
sprje¢avanja zagadenja vode. Tifus je do devedesetih godina prakticki nestao dok je smrtnost od
tuberkuloze i Sarlaha opala. Poboljsana prehrana, zahvaljuju¢i djelomice i zna¢ajnom padu cijena
hrane, odigrala je vaznu ulogu u smanjivanju stope smrtnosti. lzmedu 1872. i 1900. godine u
Newcastlu je stopa smtrnosti pala s 30% na 19.1%. Postojao je zamjetan odnos izmedu oc¢ekivane
duljine zivota 1 gustoce naseljenosti, a time 1 siromastva. Napuceni gradovi, poput Liverpoola,
imali su daleko viSu stopu smrtnosti. Socijalna skrb bila je povezana sa sve vecom
institucionalizacijom drustva $to je dovelo do izgradnje $kola, bolnica i umobolnica. Zakonom o
Jjavnim Skolama iz 1868. godine reformiran je britanski obrazovni sustav, a zakonom iz 1870.
godine drzava je financirala osnovnoskolsko obrazovanje za svu djecu. Godine 1880. pohadanje
Skole za djecu mladu od 10 godina postalo je obvezno. Novim su zakonima obrazovne vlasti
postale odgovorne za provodenje lije¢ni¢kih pregleda ucenika. Za razliku od neobuzdanog
kapitalizma iz prve polovice 19. stoljeca, stvaralo se uredenije drustvo. Pozitivan proces nije
mogao posve potisuti negativne tendencije koje su dolazile do izrazaja u pojedinim sirotinjskim

getvrtima gradova. '

Razvoj gradova i industrije zahtijevao je novi nacin izgradnje tvornica, banaka, velikih
trgovackih kuca, kolodvora te stambenih ¢etvrti. Nakon 1850. godine u gradevinarstvu je sve vecu
vaznost dobivalo Zeljezo koje se prije rijetko upotrebljavalo kao gradevni materijal. Bessemerov
postupak u proizvodnji ¢elika omogucio je upotrebu Zeljeza u gradevinarstvu. Upotrebom Zeljeza
i stakla po¢eo se mijenjati izgled gradova. U mnogobrojnim gradovima nestajale su individualne
kuce, a izgradivale su se stambene gradevine na tri kata. Ti su stanovi bili namjenjeni za prodaju
pa je urbanizam postao oblik investiranja kapitala. Veliki broj gradevina podignutih u tom
razdoblju mogu se smatrati remek djelima arhitekture. Zgrada Crystal Palace, sagradena u

Londonu po nacrtima Josepha Paxtona (1801.-1865.) za prvu svjetsku izlozbu 1851., bila je u

2], Black, Povijest Britanskih ottoka, str. 271-272
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cijelosti izgradena od stakla i metala. To je ostvarenje izvrsilo veliki utjecaj na gradnju poslovnih
zgrada u Velikoj Britaniji u drugoj polovici 19. stolje¢a. Zgrada Crystal Palace smatra se
prekretnicom koja je dala poticaj cjelokupnom razvoju arhitekture. Nove gradevine izgradene od
stakla 1 metala simbolizirale su tehnicki napredak. Za arhitekturu engleskih gradova 19. stoljeca
Cesto se tvrdilo da nije imala stila jer se ona snazno orijentirala na tehniku i industriju koji su bili
glavni ¢imbenici formiranja izgleda gradova. U ono vrijeme smatralo se da je glavni zadatak
arhitekture ukrasavanje gradova $to je dovelo do nedosljednih kombinacija svih mogucih stilova.
Arhitektura viktorijanske ere u Engleskoj sastojala se od raznovrsnih oblika koji su karakterizirali
izgled gradova u razdoblju druge polovice 19. stoljeca. Najbolji primjer predstavlja zgrada
londonskog Parlamenta izgradena 1865. kao sinteza neogotike i neoklasike. Nova era
medunarodne arhitekture zapocela je upravo u Engleskoj jer su ondje nastale prve industrije koje

su utjecale na ljude kako u pozitivnom tako i u negativnom smislu.”

Dok su siromasni stanovnici jos uvijek zivjeli u malim stanovima, bogatiji slojevi drustva
zivjeli su u bogato ukraSenim viktorijanskim ku¢ama. Najvece kuc¢e u gradovima nalazile su se
izvan centra te su imale ogradene travnjake ili Sumarke, a one bogatije i vrtne staklenike. Dok su
u velikim gradovima kuce bile prizidane jedna na drugu i spojene u nizu, kuc¢e u manjim gradovima

i selima bile su stisnute na malom prostoru, tijesne i prepune predmeta.’

Druga polovica 19. stolje¢a oznacila je poboljSavanje polozaja radnicke klase u Velikoj
Britaniji. Neuspjeh cartistickog pokreta bila je posljedica slabosti vodstva. Godine 1848., iako je
tada malo ljudi toga bilo svjesno, Britanija se nalazila na pragu novog razdoblja uspona i
prosperiteta. Gospodarsko i ekonomsko blagostanje Velike Britanije dovelo je do poboljsavanja
zivotnih uvjeta radnicke klase $to je bilo dovoljno da ih se odvrati od misli na revolucije koje su
zahvatile Europu. Pokusaj da se stvori velika nezavisna stranka radnicke klase nije se obnovila.
Ipak, 1848. godine Marx i Engles su u Londonu objavili Manifest komunisticke partije koji je
odigrao vaznu ulogu u povijesti radnickog pokreta. Manifest je bio prvi dokument koji je izrazio

jasne ciljeve radni¢ke borbe, a to su svrgavanje kapitalizma i stvaranje besklasnog drustva.”

U drugoj polovici 19. stolje¢a u Engleskoj su se poceli osnivati radnicki sindikati (Trade
Unions). Bila su to nacionalne organizacije radnika ¢iji su ¢lanovi uvijek bili kvalificirani radnici.
U radnic¢kim sindikatima placala se visoka ¢lanarina. Uz vodenje poslovnih rasprava, sindikati su

pomagali radnicima na nacin da su izdavali nov€ane potpore u slucaju bolesti, smrti ili

3 Udo Kulterman, Savremena arhitektura, Bratstvo-jedinstvo, Novi Sad, 1971., str. 8-12
4 Isto, str. 12
S E. J. E. Hobsbawm, Doba kapitala 1848-1875., str. 90
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nezaposlenosti. Sindikati su omogucili samoobrazovanje ¢lanova §to je dovelo do znacajnog i
korisnog pokreta za nezavisno prosvjec¢ivanje radniCke klase. Radnicki sindikati postali su dio
ekonomskog i politickog sustava s prepoznatljivim engleskim krakterom. Godine 1868.
novoosnovani Trade Union Congress odrzao je svoju prvu godi$nju skupstinu u Manchesteru. Te
su godine sindikati imali 250 000 ¢lanova, a broj ¢lanova se u roku od pet godina utrostrucio.
Engleski radni¢ki savezi, kao sindikalna radni¢ka organizacija, dali su 1864. godine inicijativu za
osnivanje Prve internacionale, medunarodnog radni¢kog udruzenja. Engleski radni¢ki sindikati
sudjelovali su u politickim pokretima i upravo su oni omogucili da veliki dio radnika u gradovima
1867. dobije opce pravo glasa. Sindikati kvalificiranih radnika su sredinom 19. stoljeca osigurali,
zahvaljujuéi svojoj organizacijskoj snazi, priznavanje radnickih sindikata pred zakonom. Zakon o
radnickim sindikatima iz 1871. priznao je da se na ciljeve jedne radnicke organizacije ne smije
gledati kao na obi¢ni kriminal te da su radnicki sindikati pod zastitom zakona i slobodni od
mijesanja vlasti u njihove unutarnje poslove. Raskid ugovora izmedu radnika i industrijalaca vise
se nije smatrao kriminalnim djelom. Strajkaske straZe koje su sprjecavale $trajkolomce da se usred
Strajka vrate na posao bile su legalizirane. Sindikalnim djelovanjima radnici su se izborili za bolje
uvjete rada i povecanje nadnica, a do pocetka 20. stoljeca radnicki sindikati bili su ve¢i i utjecajniji

nego ikada prije.”

10. Zakljuéak

Tehnicke revolucije i industrijske promjene, do kojih je doslo krajem 18. i pocetkom 19.
stolje¢a u Velikoj Britaniji, izmjenile su uvjete zivota i izgled brojnih gradova. Ritam tehnickog

napretka bio je vrlo nejednak i njime su bili pogodeni gotovo svi gradovi. Kroz kratko razdoblje

76 |Isto, str. 91-92
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izmjenili su se cjelokupni sustavi i metode ne samo industrijske proizvodnje, nego i poljoprivrede
i prijevoza. U povijesnom kontekstu industrijska revolucija predstavlja odmak u nacinu izgradnje,
izgledu 1 Sirenju gradova. Bez obzira na politicko-administrativne, poslovne, prometne 1 trgovacke
funkcije koje su poticale razvoj pojedinih gradova, industrijalizacija je bila najznacajniji faktor
urbanizacije u Velikoj Britaniji u 19. stoljecu. Industrijalizacija je omogucila drustvene i
gospodarske promjene koje su povecale urbanizaciju. Dva glavna obiljezja novih, industrijskih,
gradova prve polovice 19. stoljec¢a bile su tvornice i sirotinjske ¢etvrti. Tvornice su postale jezgre
industrijskih gradova koji su bili brzo i neplanski izgradivani §to je izazivalo mnogobrojne
probleme: zagadenost, prenapucenost, slabu opskrbu pitkom vodom i nepostojanje kanalizacije. U
razdoblju prve polovice 19. stoljeca u velikim industrijskim gradovima postojala je visoka stopa
smrtnosti stanovniStva. Industrijski gradovi brzo su rasli, a naglo useljavanje siromasnih radnika
dovelo je do pogorsavanja Zivotnih uvjeta. Rad muskaraca u tvornicama éesto je bio zamijenjen
radom Zena i djece koji su bili slabije plac¢eni. Rad je postao zahtjevniji, nezaposlenost je naglo
porasla, a radni¢ke nadnice su pale. Teske socijalne posljedice industrijalizacije dovele su do
stvaranja radnickih pokreta (ludizma i ¢artizma) koji su predstavljali prve oblike borbe za radnicka

prava.

Novo prijevozno sredstvo, Zeljeznica, u velikoj je mjeri utjecala na razvoj i izgled gradova
kao i na zivote ljudi. Razvoj zeljeznickog prometa omoguéio je migracije Stanovnika Velike
Britanije. Kada su tehni¢ke i komercijalne prednosti zeljeznice postale ocigledne, povecala se
potraznja za radnom snagom i urbanizacija se naglo Sirila §to je rezultiralo povezivanjem

industrijskih gradova u jedinstvene urbane aglomeracije — konurbacije.

S napretkom prirodnih znanosti ljudi su poceli shvacati Stetne posljedice dima, zagadenosti
i neCisto¢e inudstrijskih gradova. Nakon 1850. godine gradske su vlasti provele brojne reforme
kako bi smanjile stopu smrtnosti i poboljsale Zivotne uvjete u gradovima. Upotrebom novih
gradevnih materijala, zeljeza i stakla, promijenio se izgled gradova §to je simboliziralo tehnicki

napredak.

Druga polovica 19. stoljeca takoder je oznacila poboljSavanje polozaja radnicke klase u
Velikoj Britaniji. Sve veci broj zaposlenih radnika doveo je do ekonomske solidarnosti koja im je
omogucila lakSu organizaciju. Radnicki sindikati (Trade Unions) ozakonjeni su u Engleskoj 1871.

godine $to predstavlja pobjedu radnika u borbi za radnic¢ka prava i bolje uvjete rada.

Industrijska se revolucija ubrzo prosirila po Zapadnoj Europi i u Sjevernoj Americi $to

predstavlja pocetak jednog novog povijesnog razdoblja. Ona je najprije Europu, a kasnije i svijet,

39



polako uvela u suvremeno drustvo. Jedna od znacajnijih posljedica industrijske revolucije na
svjetskoj razini bila je stvaranje modernih nacija. Industrijalizacija je omogucila gospodarsko
povezivanje razjedinjenih europskih pokrajina koje su tezile ujedinjavanjem u jedinstvenu drzavu.
To je dovelo do budenja nacionalne svijesti. Ljudi su sve vise poceli isticati pripadnost narodu, a
manje pokrajinama.

Tehnicki izumi, parni strojevi i Zeljeznice omogucili su da svijet postane jedno globalno
trziste. S razvojem tercijarnih djelatnosti i novih industrija ¢ija je lokacija ovisila o kupovnoj mo¢i
(a ne vise o blizini izvora sirovina i energije) zapoce0 je proces okupljanja gradskih naselja —
metropolitanizacija. Kao posljedica industrijske revolucije krajem 19. stoljeca nastale su prve
metropole koje su bile svjetski ekonomski centri i globalni urbani sistemi. Veliki utjecaji
industrijske revolucije nisu ni do danas zavrs$ili jer u mnogim zaostalim zemljama svijeta

industrijalizacija tek zapocinje.
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