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Sazetak

U ovom ¢e zavr$nom radu biti prikazane ratne taktike i tehnologija koriStena u Drugome
svjetskom ratu. Kada govorimo o taktikama koristenim u Drugome svjetskom ratu najpoznatija
je vjerojatno Blitzkrieg, koji svoje korijene vuée jo$ iz pruskih ratnih taktika. Usko vezana
taktika bez koje Blitzkrieg nikako ne bi mogao funkcionirati jest Auftragstaktik, odnosno taktika
davanja misija podredenima. Osim toga, Nijemci su bili vrlo lukavi kako ne bi krsili odrednice
versajskog ugovora te su tako svoje prve tenkove klasificirali kao traktore, a svoje prve avione
pravili izvan granica Njemacke. Sovjeti su iskoristili svoju prednost u ljudstvu na maksimalni
moguci nacin koriste¢i Taktiku duboke operacije, ali su koristili i poznati teren u svoju korist o
¢emu svjedoci uspjesnost njihove taktike Maskirovke. Osim prednosti u ljudstvu pokazali su
industrijsku prednost i prednost u naoruzanju, posebice u brojnosti svojih tenkova T-34.
Sposobnost aviona kao ubojitog stroja prvi su uvidjeli Talijani, a zatim su ga sve ostale vece
svjetske sile pocele masovnije koristiti u Prvome svjetskom ratu. Nakon Prvoga svjetskog rata
dolazi do veceg zanimanja za razvoj zra¢nih taktika i tehnologija sto je rezultiralo jednokrilcima
I potpuno metalnim avionima. To je veliko zanimanje dovelo do razvoja sve vecih, brzih i
da onaj koji je kontrolirao nebo, kontrolirao je i sam tijek rata. Pomorske su taktike zauvijek
promijenjene pojavom ogromnih nosa¢a aviona, koji su imali mogucnost napasti bilo koga, a
da mu se pri tom ne priblize. Takoder, i1 dalje su u velikoj mjeri koriStene podmornice, koje su

terorizirale sve brodove koji bi se pojavili u njihovom dometu.

Kljucne rijeci: Blitzkrieg, Auftragstaktik, Taktika duboke operacije, Maskirovka, Nosac aviona



1.Uvod

Drugi svjetski rat bio je svjetski sukob ogromnih razmjera koji se vodio od 1939. godine
sve do 1945. godine. Pretpostavlja se da je u ratu poginulo oko 50 milijuna ljudi, a da je jo§ 35
milijuna ranjeno. Svijet je Drugi svjetski rat do¢ekao podijeljen na dvije frakcije, Sile Osovine
na jednoj 1 Saveznike na drugoj strani. Naglasak ovdje nece biti stavljen na sam tijek rata i
njegove sudionike, ve¢ na utjecaj taktika i tehnologija koji su, ne samo promijenili tijek
ratovanja, ve¢ su uvelike utjecali i na svijet nakon Drugoga svjetskog rata. Taktika koja je
najviSe promijenila poimanje ratovanja je njemacki Blitzkrieg. Sva mo¢ Blitzkriega prvi je puta
prikazana svijetu napadom na Poljsku, a zatim i napadom na zemlje Beneluksa i Francusku.
Navedene zemlje nisu se mogle uspjesno obraniti od savrseno koordiniranih napada njemacke
pjesadije i zra¢nih snaga. Blitzkrieg je nastavio svoju revoluciju i poslije rata na raznim
sveuciliStima u svijetu, gdje su pojedini njemacki generali dolazili predavati. Osim toga, u radu
su spomenute i dvije sovjetske taktike: taktika duboke operacije i Maskirovka. Obje su uvelike
doprinijele protjerivanju Nijemaca s teritorija Sovjetskog Saveza. Medutim, sve su te taktike
uvjetovane dominacijom zracnog prostora. Na pocetku rata Njemacka je bila i u broj¢anom i u
tehnoloskom vodstvu $to se tice ratnog zrakoplovstva. Kako je rat odmicao, ostale su ju sile
pocinjale sustizati u tom pogledu. Prednjacile su Sjedinjene Americ¢ke Drzave i1 Sovjetski Savez
razvojem sve boljih i izdrzljivijih aviona, ali i sve boljih i pametnijih pilota. Uostalom, imali su
mogucnost Koristiti nove i svjeze pilote, dok su isti njemacki piloti danono¢no morali biti na
nebu. Pojavom nosaca aviona stari su bojni brodovi prestali voditi glavnu rije¢ na svjetskim
morima te dolazi do izuma novih i mo¢nijih oruzja od onih konvencionalnih. Svijet je usao u
doba modernog ratovanja. Onog modernog ratovanja u kojem se u trenutku moze izbrisati jedan
cijeli grad. Pa je tako cilj ovog zavr$nog rada predstaviti navedene koristene taktike i

tehnologiju u Drugome svjetskom ratu.



2.Blitzkrieg

Blitzkrieg ili munjeviti rat vjerojatno je najpoznatiji pojam koji vezemo za njemacku
vojsku u Drugome svjetskom ratu. Termin Blitzkrieg po prvi se puta pojavio u Njemackoj 1935.
godine, no nije usao u Siru upotrebu. Njemacka je prisvojila termin Blitzkrieg tek kada je
spomenut u britanskom c¢asopisu ,,Time* nakon pada Poljske 25. rujna 1939. godine. Adolf
Hitler ga je cak koristio i kao sredstvo propagande sve do zaustavljanja njegovog ratnog stroja
u Sovjetskom Savezu krajem 1941. godine. No, kako bismo ga definirali kao pojam, prvo se
moramo upoznati s povijesti Blitzkriega.! Ocem munjevitog rata smatra se izvrsni njemacki
general oklopnih jedinica Heinz Guderian, medutim on nije zacetnik ideje mobilnog ratovanja.
To, ipak, valja pripisati dvojici britanskih ¢asnika J. F. C. Fulleru i B. H. Liddelu Hartu. Naime,
oni su predlagali kombinaciju napada bombardera na pozadinu neprijatelja, odnosno glavne
stozere, a zatim bi nastupili tenkovi i ostale jedinice kako bi izazvali kaos u redovima
neprijatelja buduc¢i da su njihovi neprijatelji ,,obezglavljeni®. Tenkove su smatrali perfektnim
strojevima za probijanje neprijateljske linije, ondje gdje je ona najslabija, uz pomo¢
mehanizirane pjesadije te bi tako prerezali opskrbne linije za jedinice na prvoj liniji boji$nice i
neutralizirali njihovu artiljerijsku podrsku. Medutim, konzervativni generali britanske vojske
odbacili su njihove zamisli, a Fuller je ¢ak i smijenjen sa svog Visokog polozaja. Umjesto da su
svoje tenkove grupirali 1 koristili za probijanje neprijateljske linije, oni su rasporedeni po
pjesackim divizijama kako bi sluzile samo kao njihove potpora, dok Kraljevske zracne snage
(Royal Air Force — RAF) za bombardere nisu htjele ni ¢uti. Liddel Hart je u svojim teorijama
naglaSavao veliku vaznost brzine pa su tako tenkovi $to brze trebali probiti liniju na mjestima
koja pruzaju $to slabiji otpor i nikako se nisu smjeli zaustavljati. Tako je Guderian te ideje
preuzeo od Fullerai Liddela Harta, no veliku je ulogu u njegovom mobilnom ratovanju odigralo
i iskustvo u Prvome svjetskom ratu, gdje je shvatio kako rovovski rat nema smisla te prezirao
uzaludne pokusaje osvajanja koji bi rezultirali neprimjetnim pomicanjem bojisnice. Nakon rata
odlucio se posvetiti mehaniziranom na¢inu ratovanja te izdaje mnoge ¢lanke i postaje instruktor
i profesor na tom podruéju.? Predavati je zapoceo u listopadu 1924. godine u Stettinu te tako

svojim studentima isticao vaznost mobilnosti kako u taktickom tako i u operativnom smislu.

1 Thomas B. Gukeisen, The operational art of Blitzkrieg: its strenghts and weaknesses in systems perspective,
School of Advanced Military Studies, Fort Leavenworth, Kansas, 2005., str. 2.

2 Luka Jagari¢, ,Pozadina munjevitog ratovanja“, Il. svjetski rat, broj 3, Novi mediji d. 0. 0., Zagreb, 2014., str. 4.-
5.

3 Mario Werhas, ,Heinz Guderian u pohodu na istok 1941.“, Ratovi 20. stoljeca, Broj 8, Ve&erniji list, Zagreb,
2016., str. 11.



Koncept munjevitog ratovanja u Prvome su svjetskom ratu zamijenili takozvani Juri$ni odredi
koji bi ¢ekali pravo vrijeme za napad i ne bi srljali u propast. Tako bi oni bili zamijenjeni
mehaniziranim i oklopnim vozilima te bi tako napravili veliku razliku u ratovanju. Prije dolaska
Adolfa Hitlera na vlast u Njemackoj, Guderian je nailazio na otpor protiv svojih ideja, no kada
je Hitler prvi puta vidio Guderianove oklopne jedinice u akciji uvidio je da ¢e tako moci
ostvariti svoj naum.* Medutim, pocetke Blitzkriega mozemo traziti jo§ u 19. stoljecu pa tako
mozemo spomenuti velikog pruskog generala Carla von Clausewitza, ¢ije su ideje i razmisljanja
utjecala na Helmutha von Moltkea starijeg, koji je preuzeo Napoleonovu izreku kako ne treba
planirati poslije prve bitke. Takva analogija nalaze kako ideju Blitzkriega mozemo staviti u 80-
te godine 19. stoljeca. Zatim, moze se spomenuti i grof Alfred von Schlieffen, najpoznatijeg po
Schlieffenovom planu, koji je trebao biti glavni predlozak za poraz Francuske u Prvome
svjetskom ratu. I Moltke i Schlieffen fokusirali su se na potpuno uniStenje protivnika, no svatko
je imao svoj pristup tome. Moltke se vise bazirao na samoga neprijatelja i njegove kretnje i
poteze te je zelio okruziti neprijatelja i tako ga unistiti, dok ga je Schlieffen Zelio unistiti pod
svaku cijenu. Tako mozemo re¢i da se Blitzkrieg razvio iz vojnih doktrina i genijalnih ideja
pruskih generala, ali i iz jako loeg iskustva rovovskog ratovanja iz Prvoga svjetskog rata.®
Napokon, Blitzkrieg mozemo opisati kao koncept koji kombinira mobilno ratovanje
koriStenjem oklopnih snaga i aviona s ciljem probijanja neprijateljskog obrambenog sistema i
okruzivanja ostatka neprijateljskih snaga s naglaskom na fleksibilnost 1 inicijativu u vodenju

napadackih snaga.®
2.1.Blitzkrieg u teoriji

Odmah na pocetku moze se reé¢i kako su za uspjeSnost Blitzkriega potrebna tri
¢imbenika. Najprije tu su takticki aspekti bitke, zatim reakcija neprijatelja na poteze napadaca
1 napokon, nuZnost za brzim zavrSetkom bitke. Ta tri ¢imbenika nisu medusobno iskljucena.
Ranije je spomenuto kako je Moltke inzistirao na okruzenju neprijatelja te bi tako odsjekao
svog neprijatelja od ostatka njegove vojske 1 zaliha. Budu¢i da se Prvi svjetski rat fokusirao na
frontalnim napadima, Blitzkrieg je svojevrstan odgovor na takvu vrstu ratovanja koja samo
poremecuje jedinstvenost u redovima neprijatelja. Nijemci su uvidjeli da je jedini nacin da

uniste neprijatelja tako da ga okruze, no to je zahtijevalo vecu pokretljivost od svog neprijatelja.

4 Luka Jagari¢, ,,Pozadina munjevitog ratovanja“, str.5.-6.

5 Charles K. Pickar, Blitzkrieg operational art or tactical craft?, School of Avanced Military Studies, Fort
Leavenworth, Kansas, 1992., str. 3.-6.

6 Thomas B. Gukeisen, The operational art of Blitzkrieg: its strenghts and weaknesses in systems perspective,
str. 3.-4.



Pojava tenkova, motoriziranih i mehaniziranih jedinica dos$li su kao odgovor na to pitanje.
Dubina napada u Blitzkriegu obiljezena je snagom, lokacijom i reakcijom obrambenih snaga.
Snaga obrane odredivala je brzinu, sposobnost i izvodljivost napada. Lokacija se odnosi na
poloZaj rezervnih snaga, jer njenim uni$tenjem uniStena je i svaka moguénost zapovijedanja.
Reakcija se odnosi na poteze zapovjednika i ovisi 0 pravovremenosti tih poteza. Blitzkrieg je
odreden i mnogim drugim obiljezjima. Ta obiljezja ukljucuju inicijativu, brzinu, prodiranje,
okruzivanje i dubinu. Od svih ovih navedenih obiljezja, inicijativa je esencijalna za pravilno
izvrSenje Blitzkriega. Zapovjednik koji je izvrSavao Blitzkrieg morao je dobro razumijeti vise
zapovjednike, ali morao je imati i povjerenje istoga. U ovome je kontekstu Blitzkrieg usko
povezan s Auftragstakitk odnosno, svojevrsnom taktikom davanja misija svojim podredenima,
o ¢emu c¢e biti rijec¢i kasnije. Ponajbolji primjer toga je upravo Heinz Guderian u svojoj
kampanji protiv Francuske. Konac¢ni rezultat preuzimanja inicijative je oduzimanje slobode
kretanja i odlu¢ivanja obrambenih snaga. Upravo time napadackim se snagama otvara
moguénost okruzivanja i napadanja neprijateljske vojske sleda. Nepotrebno je re¢i kako su
zapovjednici mogli preuzimati inicijativu u ranijim fazama rata, kada je Njemacka izlazila kao
pobjednik, kasnije su se zapovjednici morali konzultirati sa svojim nadredenima oko bilo kojeg
taktickog poteza. Za vojsku koja se temeljila na Auftragstktiku, to je bila fatalna odluka. Brzina
Blitzkriega smatra se legendarnom. Tom se brzinom dobiva element iznenadenja, Sto dalje
rezultira s jo§ viSe dobivene brzine. Sama logika nalaze da brzina napadaca na neki nacin
paralizira neprijatelja tako $to se krece brZze od njega i brZe ispunjava zadane ciljeve. Brzina u
njemackoj vojsci rezultat je inicijative zapovjednika koji preuzimaju na sebe donoSenje teskih
odluka. Naime, u svojim su akademijama ucéeni da je loSa odluka, bolja od nikakve odluke.
Prodiranje se moze opisati kao primjenjivanje nadmocne sile na neprijateljsku liniju.
Prodiranjem se sluzi kada neprijatelj dobro brani svoje bokove pa tako oklopne snage $to prije
trebaju iskoristiti sve moguce rupe u neprijateljskoj liniji. Postoje cetiri preduvjeta za
prodiranje. To su adekvatno vrijeme pripreme, dobra koncentracija snaga, Siroke linije i element
iznenadenja. Jedna od najboljih njemackih divizija §to se ti¢e prodiranja, bila je 7. oklopna
divizija pod zapovjednis§tvom Erwina Rommela, poznatoga pod nazivom ,,Pustinjska lisica®,
koja je kasnije dobila nadimak ,,Divizija duhova‘“ zbog svog neocekivanog pojavljivanja tamo
gdje se protivnik tome najmanje nadao. Dakle, u prodiranju glavnu rije¢ imaju tenkovi, dok je
pjesastvo tu da im Cuva bokove. Okruzivanje je Zeljeni rezultat Blitzkriega, a znaci fizicko
okruzivanje neprijatelja s namjerom kako bi ga Se unistilo. Nijemci bi oko svojeg neprijatelja
napravili svojevrstan obruc i tako okruzili ve¢inu njegove vojske. Medutim, kako su tenkovi

puno brzi od pjesastva, na zapovjednicima je bila teSka odluka. Nastaviti dalje prodirati ili
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pricekati pjesaStvo 1 napasti zajedno s njima okruzene neprijatelje. Ako bi predugo cekali,
neprijatelj se mogao regrupirati i tako se dobro pripremiti za obranu. Tako da se prodiranje i
okruzivanje neprestano ponavljalo pa je to i ograniCilo efektivnost samog Blitzkriega, jer se
neprijatelj mogao naknadno pripremiti za nove napade. Sto se ti¢e dubine, ona se odnosi na
produZenje bitke u resursima, vremenu i prostoru. Vrijeme dobiveno Blitzkriegom jer vrijeme
oduzeto neprijatelju, odnosno to dobiveno vrijeme se skuplja i tako se dobiva nevjerojatna
prednost.’

2.2.Blitzkrieg u praksi

Prvi koji su iskusili svu mo¢ i silinu Blitzkriega bili su Poljaci. Njemacka je uspjela
mobilizirati 1,5 milijuna vojnika, 2500 aviona, od toga 1000 bombardera i 1500 lovackih aviona
te oko 1700 tenkova. Napad je zapoCeo obrusavanjem juriSnih aviona za obrusavanje Ju.87
,,Stuka“® koji se smatra simbolom njemackog Blitzkriega.® Proizvodnja samih aviona zapoceta
je jos 1928. godine u Svedskoj, daleko od o¢iju javnosti. To¢nije tada je proizvedena samo
prete¢a onoga $to ¢e kasnije postati zloglasna ,,Stuka“. Medutim, nakon nekoliko godina
eksperimentiranja i problema s motorima i vibracijama repa, 1935. godine, poletio je prvi
prototip ,,Stuke“.1% Glavni zadatak ,,Stuka“ aviona bio je unistavanje otpornih toaka kako bi
se olakSao i omogucio prodor oklopnih snaga. Njihovo je uspjesno djelovanje bilo omogucéeno
perfektnom koordinacijom zra¢nih i kopnenih snaga. Kopnenoj vojsci bili su dodijeljeni ¢asnici
za vezu koji su pozivali pilote ,,Stuka‘“ kadgod bi naisli na neke znakove otpora. Dakle, ,,Stuke*
bi djelovale po pozivu, uniStavajuci fortificirana i artiljerijska mjesta, oklopna vozila te ceste 1
zeljeznice. Odnosno, ,,Stuke* su djelovale kao svojevrsna vrlo precizna artiljerija. Bitno je za
naglasiti, kada se pric¢a o ,,Stukama*, da su njemacki vojni planeri smatrali kako ona mora biti
koristena u takticke svrhe, odnosno, da se treba ograniciti na podr§ku kopnenim snagama, u
skladu s doktrinom Blitzkriega. Medutim, kao i svaki avion imao je svoje prednosti i mane.
Najveca prednost bila je njegova iznimna preciznost, §to je bila izravna posljedica nacina
njegove uporabe, kod koje se avion obruSava na cilj gotovo po vertikalnom pravcu. Najveca

mana ,,Stuke* bila je njegova brzina, odnosno bio je jako spor, §to znaci i ranjiv, a posebno

7 Charles K. Pickar, Blitzkrieg operational art or tactical craft?, str. 6.-18.

8 Njem. Sturzkampfflugzeug — bombarder za obru3avanje. S jedne strane vrlo jednostavan i robustan avion, s
druge strane posjedovao je automatizirane sustave za uvodenje i izvlaCenje iz napada. Cilj je bio osigurati
preciznost napada i izvlatenje na nacin da se manevri izvedu $to brze, a da se ne ugrozi avion ili svijest pilota.
Ovakav nacin promisljanja, gdje se automatskim sustavima nastoji optimizirati djelovanje aviona i ograniciti
mogucnost pogreske pilota, ostaje trend u konstruiranju raznih vrsta aviona do danas.

% lvan Jurilj, Avijacija i avion, Svjetska povijest, Zagreb, 2014., str. 117.

10 Edward Bishop, Zracna bitka za Britaniju, Alfa, Zagreb, 1974., str. 16.
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kada bi se susreo s rasnim lovackim avionima kao $to su bili britanski ,,Spitfire* ili ameri¢ki P-
51 ,,Mustang“. Ne smije se zaboraviti vrlo vazan detalj na samome avionu. Naime, Ju.87
,»Stuka“ B ina¢ica imao je na sebi sirenu koja bi se ukljucila kada bi avion krenuo ponirati. Zvuk
sirene imao je veliki psiholoski u¢inak na same vojnike, koji su, ¢im su ju culi, poceli bjezati.
Poznati francuski knjizevnik Antoine de Saint-Exupery bio je i pilot za vrijeme Drugoga
svjetskog rata te je usporedio francuske napore protiv Nijemaca poput gasenja Sumskog pozara
¢asom vode.!! Drugi vazan ¢imbenik u efektivnosti Blitzkriega bila je najvaznija njemacka
inovacija u pokretnom ratu, tenkovi. U vrijeme Wehrmachta'? organizirane su tzv. Panzer
divisons, odnosno tenkovske divizije. Ono po ¢emu su se njemacke tenkovske divizije isticale
bila je Cinjenica da te tenkovske divizije nisu sacinjavali samo tenkovi, ve¢ o mobilizirana
pjesadija, izvidnica i topni§tvo. Svi su oni mogli pratiti tenkove i njihov brzi tempo. Tako
tenkovska divizija nije uvijek u napadu nastupala s tenkovima. PjeSadija je znala biti glavni
nositelj napada, a tenkovi bi bili potpora.’® Tenkovske su jedinice bile vrlo striktno organizirane
u divizije, korpuse, grupe armije i tako su bila udarna snaga kopnene vojske.** Nijemci su za
Blitzkrieg koristili veliki broj tenkova, od Panzera | pa sve do Panzera IV. Panzer | prvi je
njemacki tenk koji se po¢eo masovno proizvoditi. Tri su samostalne tvrtke dobile zadaéi izraditi
ga. Hitler je time namjeravao proSiriti iskustva o masovnoj proizvodnji tenkova. Kako bi
izbjegao sankcije Versajskog ugovora, Hitler je navedeni tenk prikrivao govoreéi kako je rije¢
o0 poljoprivrednom traktoru. Nakon njega uslijedio je Panzer Il koji je bio bolje opremljen za
sami Blitzkreig buduéi da je bio brzi i imao bolji oklop.'® No, prema nekim povjesni¢arima,
najbolji tenk za izvrSavanje Blitzkriega bio je Panzer IV, tzv. ,,radni konj“ Wehrmachta. Tvrtka
zasluzna za izradu ovoga tenka bila je Krupp, koja je izradila preko 9000 primjeraka. Sluzio je
na svim bojistima tijekom cijeloga rata, od hladnih ruskih zima pa sve do vrucih africkih
pustinja.'® Nadalje, Blitzkrieg nikako ne bi bio mogué da nije bilo radija. Radio je omoguéavao
njemackoj vojsci nevjerojatnu koordinaciju zra¢nih i kopnenih snaga te su tako pronalazili 1
uniStavali slabe tocke u neprijateljskim linijama obrane. Medutim, Nijemci su koristili radijske
stanice kojima su mogli komunicirati samo kada je tenk bio u mirovanju. Tek su kasnije

Amerikanci poceli koristiti radijske stanice kojima je bilo mogu¢e komunicirati 1 kada se tenk

1 \van Jurilj, Avijacija i avion, str. 117.-122.

12 Naziv za njemacke oruZane shage u doba nacizma

13 Miroslav GoluZa, ,Pokretni rat”, Polemos: ¢asopis za interdisciplinarna istraZivanja rata i mira, broj 10,
Zagreb, 2007., str. 59.

14 vedran Bezjak, ,Revolucionarni elementi u naoruZanjima vojski u Drugom svjetskom ratu”, Essehist: ¢asopis
studenata povijesti i drugi drustveno-humanistickih znanosti, god. 3, broj 3, Osijek, 2011., str. 89.

15 Philip Trewhitt, Chris McNab, Fighting vehicles of the world, Grange books, London, 2004., str. 17.-18.

16 philip Trewhitt, Chris McNab, Fighting vehicles of the world, str.27.
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kretao. Prije Drugoga svjetskog rata vecina je zapovjednika koristila zastavice ili bi jednostavno
mahali rukama kako bi komunicirali s ostalim zapovjednicima. U sovjetskoj su vojsci tenkovski
zapovjednici Sutali svoje vozace kako bi im rekli kamo i kada treba skrenuti.!” Blitzkrieg je
pokazao Citavu snagu Wehrmachta, cijelo naoruzanje i iznimne sposobnosti vodenja njemackih
zapovjednika. Ranije spomenuti njemacki general Heinz Guderian izrekao je vrlo zanimljive
rijeci: ,,Udarac se zadaje Sakom, a ne rasirenim prstima‘“. Time je mislio da pocetni udarac na
najslabiju tocku obrane mora biti najjaci i odlucujuci kako se obrambene snage ne bi stigle

regrupirati i time usporiti napredovanje napadackih snaga.*®

3. Auftragstaktik

17 Vedran Bezjak, ,Revolucionarni elementi u naoruzanjima vojski u Drugom svjetskom ratu®, str. 90.
18 Luka Jagari¢, ,,Pozadina munjevitog ratovanja“, str. 6.
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Temeljni ustroj Njemacke kopnene vojske®® za vrijeme Drugoga svjetskog rata proteze
se od divizija pa do vojnih skupina. Kopnena se vojska jos dijelila na dva dijela. Prvi je bio
Feldheer ili poljska (operativna) vojska, $to se odnosi na postrojbe koje se nalaze izvan granica
Njemacke, a drugi je bio Ersatzheer ili dopunska vojska, $to se odnosi vojsku koja sluzi kao
okupacijska snaga na zauzetom teritoriju. Ersatzheer je takoder bila zasluzna za obuku novaka
za postrojbe Feldheera. Cijeli je taj slozeni sustav izgraden u suglasju s temeljnim nac¢elom
operativnog rukovodenja njemacke vojske ili Auftragstaktik, odnosno taktikom davanja
zadataka. Najjednostavnije receno, zapovjednici daju svojim podredenima naredenje da moraju
izvrsiti odredenu zadacu, no ne kazu im na koji nacin tu zada¢u moraju izvrsiti, to prepustaju
njima.?® Auftragstktik nije bila nekakva ideja predstavljena u njemacku vojsku nekakvim
dekretom ili ve¢om odlukom. Njezino je uvodenje bilo daleko od jednostavnog ili brzog
procesa, odnosno bio je to tezak, mukotrpan i dugoro¢an proces. Zacetci Auftragstaktik datiraju
na pocetak 19. stoljeca, to¢nije na 1806. godinu i katastrofalne poraze pruske vojske kod Jene
i Auerstiadta. Napoleonov nacin ratovanja istaknuo je nedostatke u pruskoj vojsci, a samim time
I potrebu za moderniziranjem pruske vojske. Prvotna reforma provedena 1812. godine ticala se
regulacije vjezbi pjesadije i trebala je poboljsati vodstvo, inicijativu te samostalno misljenje i
logicko zakljucivanje. Sredinom 19. stolje¢a u pruskoj je vojsci doSlo do poboljSanja
naoruzanja, odnosno doslo je do izuma novih puski, §to je posljedi¢no unaprijedilo pjesadiju te
je postavljen put uvodenju Auftragstakitk. Uspjesi Prusije u ratovima 60-ih godina 19. stoljeca
te prusko-francuski rat dokazali su da su tehnoloska dostignuca postala vaznija od taktickih.
Tako da je postalo potrebno uvesti novi koncept koji je, u jednu ruku, trebao omoguditi vecu
samostalnost, a u drugu ruku, sprijeciti pogreske zapovjednika na niZim razinama. Jedan od
prvih zagovornika ovakve taktike bila je ve¢ ranije spomenuti Helmuth von Moltke, koji je bio
glavni zapovjednik pruske vojske od 1857. godine do 1888. godine. U svojim je publikacijama
i djelima, ali najvise svakodnevno kao voda, promicao ideje i uvodenje Auftragstaktik. Jedna
od njegovih najvecih briga bila je kako ¢e njegovi podredeni reagirati nakon $to su im zadana
naredenja. Medutim, Moltke je postavio glavni princip Auftragstaktik: podredeni zapovjednik
mora djelovati po zadanim smjernicama i mora poznavati namjeru svoga nadredenoga. Kada
upozna namjeru svoga nadredenoga mora raditi prema tome kako bi je ostvario. U godinama
nakon prusko-francuskog rata, ratni su se teoreticari podijelili u dvije skupine. Prvi su bili

Normaltatkikers i oni su zagovarali organiziranje bitke do zadnjeg detalja, a drugi su bili

1% Das deutsches Heer
20 Mario Werhas, ,Vodenje i ustroj trupnih stoZera Njemacke kopnene vojske u Drugom svjetskom ratu®,
Polemos: ¢asopis za interdisciplinarna istraZivanja rata i mira, god. 11, broj 21, Zagreb, 2008., str. 73.
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Auftragstaktikers i oni su zagovarali samostalnost manjih jedinica, $to je bila posljedica
modernizacije naoruzanja. lako se Auftragstaktik provlaci kroz Citavo 19. stoljeca postojalo je
jako puno protivnika koji su govorili protiv nje, tako da je kao pojam uvedena tek 90-ih godina
19. stolje¢a.?! U Drugome svjetskom ratu ova je doktrina bila temelj za vodenje ofenzivnih
operacija te je poticala inicijativu i borbeni duh mladih i neiskusnih zapovjednika. Cesto se od
njih ocekivao visok stupanj samostalnosti i odlu¢nosti u donoSenju odluka. Ovakva je sloboda
djelovanja zahtijevala od svakog zapovjednika visok stupanj discipline u izvrSenju zadataka.
Vazno je istaknuti ¢injenicu kako se izbjegavala sklonost nekih stranih vojnih sustava koji su
tezili unaprijediti razvoj situacije tijekom same bitke. Takoder, takav su razvoj htjeli regulirati
unaprijed izdanim zapovijedima, $to je u konacnici dovelo i do uruSavanja takvih vojnih
sustava. Najbolji primjeri za takvo uruSavanje su zasigurno Francuska 1940. godine, odnosno
Kraljevina Jugoslavija 1941. godine. Nadalje, vazna je i bliska i direktna suradnja zapovjednika
1 naCelnika stoZera, koju karakterizira ravnopravnost, a ne podcinjenost potonjega. Ovakvo se
nacelo u njemackoj vojnoj terminologiji naziva ,nacelo dvojnog zapovijedanja“, a znaci
zajedniCko vodenje zapovjednika i nacelnika stozera. lako je konac¢na odluka bila na
zapovjedniku, obojica su preuzimali odgovornost za bilo koju donesenu odluku. Sto se tice
vodenja njemackih postrojbi primjenjivalo se pravilo vodenja Fiihrung von Vorn, §to bi u
prijevodu znacilo ,,prednje vodenje“. Prednje vodenje znaci da se zapovjednik postrojbe s
dijelom stoZera nalazi Sto bliZze prvoj crti bojiSnice, $to je gotovo uvijek slucaj ako se radi o
oklopnoj postrojbi. Na taj nacin ima pregled Citave situacije na bojisnici i tako lakSe prenosi
obavijesti nacelniku stoZera. Sljede¢e nacelo bilo je pokuSavanje zadrZavanja stoZera $to
manjim. To se ocituje u Cinjenici da je vecina stozera ustrojena prije mobilizacije 26. kolovoza
1939. godine, ostala u istom broju kao i u ratno vrijeme. Medutim, krajem rata gotovo su svi
tipovi stozera bili veci, nego na pocetku rata. Jedini stoZer koji je bio manji nego na pocetku
rata jest stozer divizije. Do smanjenja obima stozera divizije dolazi u prvom redu zbog
sveobuhvatnog primjenjivanja Auftragstaktik. Auftragstaktik ostala je okosnica njemacke
operativne doktrine rukovodenja tijekom Hladnoga rata, a primjenjuje se i danas. Najbolji
pokazatelj u€inkovitosti ovoga sustava je njegova implementacija u americku vojsku odmah
nakon Drugoga svjetskog rata i implementacija u britansku vojsku pocetkom 90-ih godina

proslog stoljeca.??

21 Werner Widder, Auftragstaktik and Innere Fiihrung, Military Review, Fort Leavenworth, Kansas, 2002., str. 3.-
5.

22 Mario Werhas, ,Vodenje i ustroj trupnih stoZera Njemacke kopnene vojske u Drugom svjetskom ratu®, str. 74.-
76.



4.Taktika duboke operacije

Prelazimo na sovjetsku ratnu taktiku, taktiku duboke operacije. Taktika duboke

operacije mjeSavina je sovjetske i americke teorije, doktrine i prakse koja se razvila ponajprije
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zahvaljuju¢i razvoju tehnologije. Tehnologija je pruzala oruzje veéeg dometa, precizniju
artiljeriju te mogucénost izvidnice iza prvih linija, a samim time mogu¢ je postao i napad u
dubinu. Tako da je taktika duboke operacije usko vezana uz razvoj same tehnologije. lako
Sovjeti nisu bili prvi koji su koristili ovakvu vrstu taktike, oni su je prvi intelektualno istrazili i
definirali ideju taktike duboke operacije. Postoji puno razloga zasto je tomu tako pa prvo treba
istaknuti sovjetsku zelju da povecaju i poboljsaju svoju vojsku, ali i svoje vojno znanje. Utjecaj
ruske revolucije, Prvoga svjetskog rata i rusko-poljskog rata bio je ogroman na glavne sovjetske
vojne teoretiCare dvadesetih godina proslog stoljec¢a. Ti utjecaji, kao kombinacija iskustva i
proucavanja pat pozicije na zapadnom bojistu izmedu Francuza i Nijemaca u Prvome svjetskom
ratu, natjerao je sovjetske zapovjednike da razviju nove nacine kako bi razbili rovovsko
ratovanje i dopustili ulazak manevarskog ratovanja te kako bi porazili svoje neprijatelje.
Naglasak valja staviti na manevarsko ratovanje, odnosno namjerno brzo kretanje kako bi se
neprijatelj porazio. Dva sovjetska zapovjednika 1 teoreticara istaknula su se 1 predlozili su nove
nacine kako se nositi s pat pozicijom na bojistu. Prvi kojega ¢emo spomenuti je sovjetski vojni
zapovjednik i teoreticar Vladimir Kiriakovitch Triandafillov, koji je predlagao vrstu ratovanja
razli¢itu od one koja se koristila ranije. Uvelike je doprinio razvoju same metodologije za razvoj
snaga, a njegove su ideje dopustile drugima da povezu taktike s operacijama. Sto se ti¢e samih
taktika, imao je velik utjecaja na Mikhaila Tukhachevskog, vodeceg sovjetskog vojnog
zapovjednika 1 teoretiCara, za kojeg se moze re¢i da je ,,otac taktike duboke operacije.
Triandafillovov je rad svojevrsno predvidanje buduceg rata koji se bazira na ocjenjivanju
Prvoga svjetskog rata, utjecaju nove tehnologije i ¢injenici da se broj vojnika velikih drzava
konstantno povecavao. Nadalje, Triandafillov je vjerovao da efekti tehnoloske revolucije,
zahtijevaju potpuno novi teoretski pristup doktrinama i taktikama ratovanja. Zanimljivo je da
je upravo on predlagao da efektivan nacin, kako bi se neprijatelj pobijedio, lezi u primjenjivanju
konstantnih 1 neprestanih napada iz razlicitih smjerova. Ti su napadi trebali biti izvrSeni kroz
¢itavu dubinu neprijateljske formacije i oni su €inili osnovu sovjetskog koncepta taktike duboke
operacije. Ranije spomenuti marSal Mikhail Tukhachevskiy integrirao je te ideje u sovjetske
taktike i tako nastavio rad svog starijeg kolege. Najveci je naglasak, $to se tice taktike, davao
taktikama okruzivanja i ,,umotavanja“ neprijatelja kroz ¢itavu dubinu neprijateljske obrane.
Ustvari za Sovjete, taktike ,,umotavanja* koje su vodile do taktika okruZivanja i postupno do
potpunog uniStenja neprijatelja, bile su jednake dubokoj bitci na taktickoj razini. U teoriji
Tukhachevskiy je predlagao tri faze taktike duboke operacije: probijanje, nakon kojega dolazi
okruZzivanje 1 kona¢no potpuno unistenje neprijatelja. Ono $to je ovdje zanimljivo je ¢injenica

da su neprijatelji napadnuti istovremeno po ¢itavoj dubini. Budu¢i da se radi o okruzivanju,
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zapovjednik ima dvije zadace: probiti, okruziti i unistiti prvu liniju obrane te unistiti 1 rezerve
u sljedeéem napadu.?® Najbolji primjer ovakve taktike je bitka za Staljingrad, odnosno sovjetski
prelazak u protunapad. Taj je protunapad planirao veliki sovjetski marsal Georgij Zukov.
Sjeverno od Staljingrada sovjetska je vojska zapocela svoj prodor preko Dona i tako bez velikih
poteskoca unistila slabe rumunjske jedinice koje su im se nasle na putu. Nakon toga sovjetska
je vojska unistila krilnu obranu njemacke vojske i tako ju stavila u nezgodan polozaj. Dva su
,kraka® sovjetske vojske uspjela u potpunosti odsjeci i okruziti ¢itavu njemacku 6. armiju i
veéinu 4. armije, odnosno vise od 250 000 ljudi.?* Ta su se sovjetska , klijesta zatvorila oko
mjesta Kala¢. Nijemci su prema procjenama povjesnicara imali preko 100 000 poginulih i oko
60 000 ranjenih, a sto se ti¢e ruskih gubitaka, vjerojatno su ih imali mnogo vise od Nijemaca,
ali su odradili svoj krvavi posao.? Takoder, u toj se bitci i koristenju taktike duboke operacije
nikako ne smije zanemariti utjecaj avijacije. Tada su pod vodstvom novog zapovjednika,
generala Aleksandra Novikova, sovjetske zra¢ne snage presle u protuofenzivu. General
Novikov primarno je bio protiv koristenja avijacije i zraéne podrSske za vrijeme bitke za
Staljingrad, no ipak je pomogao marsalu Zukovu u blokadi grada te su njegovi piloti uspjesno
oborili barem 1200 neprijateljskih aviona.?® Osim podrske iz zraka, Sovjeti su na najbolji
mogucéi nacin iskoristili svoje tenkove T-34, za koje se smatralo da su bili ispred svog vremena.
T-34 roden je nakon dva desetljeca sovjetskih eksperimenata i spremnosti prihvac¢anja najboljih
stranih ideja. Proizvodnja je zapocela 1940. godine, a njegov veliki top 1 debeli oklop iznenadili
su njemacke napadace. T-34 koriSten je u svakojakim ulogama, ne samo za vrijeme bitke za
Staljingrad, ve¢ i kroz ¢itavi Drugi svjetski rat. Sovjeti se nisu toliko oslanjali na detalje kao
Nijemci, ve¢ na brzinu proizvodnje. Prema misljenjima veéine povjesnicara, T-34 jedan je od
najboljih tenkova Drugoga svjetskog rata te jedan od glavnih ¢imbenika sovjetske pobjede u
istom. O njegovoj naprednosti svjedoci ¢injenica da ga neke zemlje Treceg svijeta jo§ uvijek

koriste u svojim kopnenim vojskama.?’

2 Charles K. Pickar, Tactical deep battle: the missing link, School of Advanced Military Studies, Fort Leavenworth,
Kansas, 1992., str. 3.-6.

24 Chris Mann, Velike bitke Il. Svjetskog rata, Znanje, Zagreb, 2014., str. 128.

25 Eduard Viskovié, ,Staljingradska agonija“, Rostra: éasopis studenata povijesti Sveuéilista u Zadru, god. 1, broj
1, Zadar, 2008., str. 59.

26|, Jurilj, Avijacija i avion, str. 142.

27 Philip Trewhitt, Chris McNab, Fighting vehicles of the world, str. 32.
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5.Maskirovka

Prije njemacke invazije, Sovjeti su prepoznali vaznost prevare kao jednog od najboljih
nacina kako da zadobiju element iznenadenja. Prema pravilima i propisima sovjetske vojske iz
1939. godine, ta je prevara ukljucivala: prikrivanje, simulacije, Sirenje dezinformacija i
demonstracije laznih povlacenja. Sve te metode obuhvacala je jedna ruska rije¢, maskirovka.

Nju moZemo najjednostavnije opisati kao taktiku u taktici, koju je neki sovjetski zapovjednik
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uklju¢ivao u svoje planove i odluke. Kao dio zapovjednikove odluke, maskirovka je postala
integralni dio procesa planiranja. Godine 1943., nova su pravila naglasavala vaznost maskirovke
i time ju pripisali odgovornosti glavnog zapovjednistva.?® Tijekom ¢itave vojne povijesti
koristene su taktike varanja, kako bi se neprijatelj uvjerio da je neka vojska veca nego $to to
uistinu jest, ili da se jednostavno nalazi na nekom drugom mjestu. Ve¢ spomenuti sovjetski
termin maskirovka, mozemo prevesti rije¢ju kamuflaza, a ona je kreirana kako bi se neprijatelj
zavarao i zbunio. Neki njemacki generali spominjali su kako je sovjetski vojnik gospodar
utvrdivanja svoje pozicije. Nadalje, spominje se da Nijemci nisu bili spremni na to i da su bili
zaprepaSteni brzinom kojom bi se neki ruski vojnik uspio zakamuflirati. To najprije treba
pripisati borbi na poznatom terenu i dobivenom elanu nakon velikih sovjetskih pobjeda, tako
da se nikako ne smije generalizirati ¢itava sovjetska vojska. Veliki doprinos razvoju ove taktike
imala je i disciplina unutar samih sovjetskih vojnih snaga te rigorozan trening njezinih vojnika.
Maskirovka je karakteristi¢na po tome §to se kao taktika koristila, ne samo u velikim bitkama,
ve¢ svakodnevno, odnosno postala je svakodnevna rutina svim sovjetskim vojnicima. Nadalje,
maskirovka se moze podijeliti na nekoliko razina: stratesku, operacijsku i takticku razinu.
StrateSka se kamuflaza sastoji od mjera za pripreme u prikrivenim operacijama, ali i za
dezorijentiranost neprijateljske vojske te se postize samo uz odluku Vrhovnog zapovjednistva.
Na operacijskoj razini tu odluku donose zapovjednici u potpunoj tajnosti, takoder kao bi se
neprijatelj dezorijentirao. Dok se na takti¢koj razini te odluke donose unutar samih divizija ili
manjih jedinica, kako bi se sakrile pripreme i pozicije vojnika za daljnje djelovanje.?® Koristenje
maskirovke od strane sovjetske vojske mozemo podijeliti na tri velika razdoblja. Prvo je
razdoblje od lipnja 1941. godine do studenog 1942. godine. Tijekom ovog perioda, Sovjeti su
vrlo rijetko koristili maskirovku, osim u nekim tehnikama kamuflaze. Zatim imamo tranzicijski
period od studenog 1942. godine do prosinca 1943. godine. Kako su Sovjeti poceli preuzimati
inicijativu, sve su vise poceli koristiti maskirovku u svojim operacijama. Ranije spomenuta
bitka za Staljingrad, odnosno operacija ,,Uranus® izniman je primjer koristenja ove taktike.
Konac¢no u zadnjem periodu rata od prosinca 1943. godine do kolovoza 1945. godine, Sovjetima
je koristenje maskirovke postala rutina kako bi sluzila kao podrska svim ve¢im operacijama.
Najve¢i uspjeh ove taktike smatra se podrska u operaciji ,,Bagration®, odnosno velikoj

sovjetskoj ofenzivi kojom je uniStena Citava njemacka Grupa armija Centar u danasnjoj

28 Bruce R. Pirnie, Soviet deception Operations during World War I, U.S. Army Center of Military History,
Washington, D. C., 1985., str. 1.-2.

2% Kenneth C. Keating, Maskirovka: The Soviet system of camouflage, U. S. Army Russian Institute, Garmisch,
1982., str. 1.-5.
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Bjelorusiji. U toj su operaciji uspje$no zakamuflirali veliki dio svoje vojske na bjeloruskom
frontu te su uspjeli sakriti sve svoje vojnike u rezervi, kojima su uspjesno popunjavali rupe u

svom napredovanju.°

6.ZraCne taktike 1 razvoj zracne tehnologije

6.1.Pocetci zra¢nog ratovanja

Avioni su se joS prije Prvoga svjetskog rata poceli koristiti u vojne svrhe. Braca Wright

su 1908. godine, predstavili su svoje izum ameri¢koj vojsci, no tadasnji Celnici nisu bili

30 Bruce R. Pirnie, Soviet deception Operations during World War Il, str. 2.-3.
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pretjerano zainteresirani za KoriStenje aviona kao ratnog sredstva. Prvi ratni sukob u kojima su
koristeni avioni bio je Talijansko-turski rat 1911. godine. Dakle, prvi koji su upotrijebili avion
u ratne svrhe bili su Talijani, ¢iju je Zrac¢nu flotilu ¢inilo pet operativnih i Sest pricuvnih pilota
rasporedenih u devet aviona. Primarno su bili koriSteni kao izvidaci neprijateljskih polozaja ili
su se koristili za navodenje vlastite topnicke paljbe. U tom je ratu avion prvi puta koriSten i kao
bombarder. Uglavnom su se bombe izbacivale ru¢no, ali ubrzo nakon toga razvijena je
cilindri¢éna avio-bomba koja je sadrzavala eksploziv i Srapnele. One su bile izbacivane iz
kontejnera koje bi pilot samo praznio kada bi pronasao svoju metu. Talijansko-turski rat
zapravo je bio generalna proba za gotovo sve sukobe koji su slijedili u dvadesetom stolje¢u.®
U Prvome svjetskom ratu doslo je do revolucije u zratnom ratovanju. Naime, posade
izvidnickih aviona pocele su postavljati strojnice na svoje avione i tako se rodila nova vrsta
aviona — lovacki avion. No, problem se pojavio kada se strojnica postavila iza propelera aviona,
tada je postojala velika moguénost da bi ta ista strojnica pogodila propeler i srusila avion.
Poru¢nik francuskog zrakoplovstva Roland Garros taj je problem rijeSio ugradnjom
deflektirajucih vodilica na krakove propelera svog aviona, odnosno postavio je ¢eli¢ne klinaste
vodilice koje su stitile krakove propelera. Nijemci su unaprijedili ovaj sustav i tako uveli
sinkroniziranu strojnicu. Franz Schneider, §vicarski inZenjer, osmislio je sinkronizirani sustav
strojnice i propelera, a kasnije ga je doradio slavni nizozemski dizajner aviona, Anthony
Fokker. Tajna je bila u rotiraju¢em disku, koji je bio pokretan od strane motora s istim brojem
okretaja kao 1 propeler, a na jednom svom dijelu svog oboda imao je postavljenu izbocinu.
Sinkronizacija je bila takva da se metak ispaljivao u trenutku kada su krakovi propelera u svojoj
rotaciji bili postavljeni u horizontalnoj ravnini, kako ih metak ne bi mogao pogoditi.®> Ocem
zraéne bitke smatra se Oswald Boelcke ¢ija je najveca ostavstina priru¢nik Dicta Boelcke iz
1916. godine. U tom je priru¢niku postavio temelje zraéne borbe koji su koriSteni u Drugome
svjetskom ratu, ali 1 koji se koriste u 21. stoljecu te time predstavio osnovne lovacke taktike
prihvacene u zraénim snagama svih zemalja svijeta. Dicta Boelcke sadrzi popis temeljnih
zra¢nih manevara zracne bitke, odnosno sadrzi osam pravila zra¢ne borbe: 1. Nastoj protivnika
napasti odozgo, po mogucénosti tako da ti je sunce iza leda, 2. Uvijek nastavi s napadom koji si
zapoceo, 3. Vatru uvijek otvaraj kada si blizu protivnika i kada ti je na niSanu, 4. Uvijek prati
pogledom protivnika i ne dozvoli da te zatvara, 5. Kod bilo koje vrste napada klju¢no je napasti
protivnika s leda, 6. Ako se protivnik obrusava na tebe, nastoj se okrenuti prema njemu, 7. Kada

si iznad neprijateljskog podrucja, uvijek imaj u vidu gdje je prijateljsko podrucje 1 8.

311, Jurilj, Avijacija i avion, str. 25-.27.
32, Jurilj, Isto, str. 36.-38.
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Principijelno je bolje napadati u grupama od cetiri ili Sest aviona. Izbjegavaj borbu dva na dva.
Medutim, treba reci kako piloti nisu uvijek bili u moguénosti pratiti ova pravila buduéi da su
zracne bitke Cesto ukljucivale vise desetina zranih aviona koji se bore u isto vrijeme u
sku¢enom zraénom prostoru.®® U Prvome svjetskome ratu poceo se afirmirati i bombarder. Do
kraja rata mogli su ponijeti do tri tone bombi. Najbolji arhitekti bombardera bili su Rusi, koji
su posjedovali prvi veliki Cetveromotorni avion koji je dizajnirao slavni Igor Sikorski.
Ponajboljim strateSkim bombarderom Prvoga svjetskog rata smatra se ruski ,,Ilya Mourometz*,

nazvan prema heroju ruske legende.3*
6.2.Razvoj ratne avijacije u meduratnom razdoblju

Izmedu dva svjetska rata razvijala se civilna avijacija, ali i1 sportska. NajceSce su se iz
tih sportskih aviona razvijali avioni koriSteni u Drugome svjetskom ratu. Potican je razvoj
tehnickih rjesenja koji ¢e se kasnije primijeniti u razvoju lovacke avijacije. Neki od tih tehnickih
rjeSenja i inovacija ukljucuju: samonosiva krila, razvoj metalne strukture i oplate, razvoj motora
aviona, uvlacivi stajni trap, u¢inkovitiji mehanizmi za promjenu koraka propelera itd.
Primjerice, britanski Supermarine S.6B trkaci avion, polozio je temelje za razvoj britanskog
lovca ,,Spitfirea”. Do sredine 30-ih godina proslog stoljeca iskristalizirala su se traZena svojstva
svih lovac¢kih aviona u Drugome svjetskom ratu. Morat ¢e biti jednokrilac s potpuno uvlaéivim
stajnim trapom i zatvorenim kokpitom. Motor ¢e morati imati snagu od najmanje 1 000 konjskih
snaga i biti opremljen kompresorom dok ¢e propeler morati imati sustav za promjenu koraka.
Minimalna brzina koju mora ostvariti je 560 kilometara na sat, a visina leta morat ¢e iznositi 9
000 metara. Naposljetku, vjerojatno i najvaznija stvar, morat ¢e biti naoruZan sa Cetiri do osam
strojnica i topova. U ovom su prednjacili Britanci, s ve¢ spomenutim ,,Spitfirecom* i Nijemci,
sa svojim ,,Messerschmittom* Bf.109. Osim Britanaca i Nijemaca, vrijedi spomenuti i Sovjete
sa svojim avionom 1-16, prvim jednokrilnim lovackim avionom s konzolnim samonosivim
krilom i potpuno uvlacivim stajnim trapom. Treba spomenuti i Japance koji su razvili
impresivnu zra¢nu armadu u koju su uvrstili lovee kao $to su Mitsubishi A5M, iz kojeg ¢e se
kasnije razviti Mitsubishi A6M2, odnosno zloglasni ,,Zero®, i Nakajima Ki-27. Amerikanci su
se u meduratnom razdoblju vise fokusirali na razvoj strateskog bombardiranja. Sredinom 1935.
godine americka tvrtka Boeing predstavila je avion B-17, poznatiji pod nazivom ,,Flying

Fortress*, odnosno Lete¢a Tvrdava. To je bio Cetveromotorni strateSki bombarder s velikom

331, Jurilj, Isto, str. 41.-43.
341, Jurilj, Isto, str. 58.
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nosivo$c¢u ubojitog tereta i mo¢nim arsenalom obrambenih strojnica. Za razliku od njih Nijemci
su bombardiranju prisli na drugadiji nadin. Nijemci, poudeni iskustvom Spanjolskog
gradanskog rata, zagovarali su razvoj takticke bombarderske strategije. Posljedi¢no, poceli su
razvijati veliki broj dvokrilnih bombardera, koji su, iako su bili moderni za to vrijeme, imali
svoje nedostatke. U ovu skupinu moZemo ubrojiti i ranije spomenutu ,,Stuku*.3 U ovom je
razdoblju najzanimljivija Njemacka, upravo zbog svog statusa gubitnika u Prvome svjetskom
ratu. Versajskim ugovorom njena je vojska, a samim time i avijacija smanjena na vrlo mali broj
aviona. Unato¢ mnogim ograni¢enjima Nijemci su uspjeli spremiti svoju avijaciju za rat sve do
1922. godine, bas kao i kopnenu vojsku i mornaricu. Do 1933. godine, odnosno do dolaska
Adolfa Hitlera na mjesto njemackog kancelara, Njemacka uopc¢e nije imala avijaciju u punom
smislu rije¢i. Samo dvije godine nakon toga raspolagali su s oko 1 900 aviona, a uo¢i samog
rata s dvostruko viSe. Najveéi teoreticari o upotrebi avijacije u ratu, Giulio Douhet, Hugh
Trenchard®® i Billy Mitchell*”, pretece su doktrine o avijaciji u modernom ratu®. Nijemci su
samo nesto od njih usvojili, gradeéi svoju uéinkovitu avijaciju koja ¢e se na drugi nacin
nametnuti neprijatelju i ubrzati njegov slom. Spremajuci se za osvajacki rat, trazili su put za
brzo osvajanje i postizanje pobjede, §to bi iSlo rukom pod ruku s Blitzkriegom. Stvorili su
doktrinu po kojoj treba imati ofenzivno zrakoplovstvo za dobivanje prevlasti u zraku, sposobno
da razara neprijateljske vitalne centre, sposobno da demoralizira neprijatelja i da prije svega
pruzi podrsku svojim kopnenim snagama u napadu.® Od najpoznatijih njemackih proizvodaca
aviona isticu se: Junkers, Messerschmitt, Focke Wulf, Dornier i Heinkel, koji su od 1926.
godine, poceli otvoreno izradivati napredne avione. Godine 1935. sluzbeno je i osnovan

Luftwaffe®, ali su se i dalje vojne aktivnosti razvoja avijacije prikrivale iza civilnih.*!
6.3.Zracne taktike 1 zracna tehnologija u Drugome svjetskom ratu

Pocetkom Drugoga svjetskog rata u rujnu 1939. godine bombarderski dio RAF-a uopce
nije bio spreman za ratovanje. Bazirali su se na teoriji da ¢e se bombarder uvijek probiti kroz

neprijateljsku protuzracnu obranu i unistiti vitalne dijelove neprijateljske infrastrukture, ali nisu

351, Jurilj, Isto, str. 96.-98.

36 Otac RAF-a, odnosno Kraljevskih zraénih snaga

37 Otac americkih ratnih zraénih snaga

38 U povijesti avijacije uz njihova imena stoji naziv ,Zagovornici zratne moéi“. Njihova glavna ideja bila je da iduéi
ratni sukob, kako bi se vlastiti gubitci sveli na minimum, treba ukljucivati kampanje bombardiranja i to ne samo
na protivnicke trupe, vec i na gradove i civilno stanovnistvo neprijatelja.

39 Alfred Price, Hitlerova avijacija, Alfa, Zagreb, 1977., str. 8.

40 Njemacko ratno zrakoplovstvo

411, Jurilj, Avijacija i avion, str. 99.
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imali ni pravu opremu za izvrSavanje takvih zadatka, a ni dovoljno iskustva na kojem bi bazirali
tu svoju teoriju. Treba spomenuti i politicki kontekst u praksi ove teorije. Britanska vlada na
¢elu s Nevilleom Chamberlainom nije htjela zapoceti sa strateSkim bombardiranjem, ne samo
zato Sto bi mogla prouzrociti reakciju neprijatelja, koja je mogla biti jo§ gora i razornija, vec i
zato §to, tada neutralne drzave od kojih bi im dobro dosla pomo¢ u buduénosti — apel na
Sjedinjene Americke Drzave, mogli bi to protumaciti kao bespotrebna eskalacija sukoba.
Konferencijom koja je 1922. godine odrzana u Washingtonu na temu ograni¢avanja naoruzanja,
osudena je bilo kakva vrsta zratnog bombardiranja, a i sam americki predsjednik Franklin
Delano Roosevelt bio je, ironi¢no, protiv neograni¢enog zra¢nog ratovanja, ¢ak i u sukobu koji
jos$ nije ukljuéivao njegovu zemlju. Ranije spomenuti teoreticar Giulio Douhet zagovarao je
ideju da ¢e svi bududi ratovi zapoceti i vjerojatno zavrsiti valovima bombardiranja u kojima bi
najvise nastradali civili neke drzave. Bilo kako bilo, RAF je po¢eo bombardirati Nijemce u tzv.
LaZznom ratu nacelno po danu. Medutim, unato¢ velikim gubitcima, RAF je poceo razvijati
avione koji bi mogli bombardirati Nijemce i po mraku. Dakle, cilj bombardiranja je ostao isti,
smanjivanje morala medu civilnim stanovni§tvom, samo se metoda promijenila. Na pocetku
no¢nih bombardiranja pojavili su se veliki problemi medu posadom, koja je bila uvjerena da je
pogadala svoje mete, no izvidnicki avioni sljedeéega dana pokazali su da uopce nisu pogodili
svoje mete. Njemackom invazijom na Sovjetski Savez, Staljin je inzistirao na danono¢nom
bombardiranju Nijemaca kako bi odvratili njihovu pozornost s Isto¢nog bojista. Poceli su slati
svoje bombardere, ali i lovce koji su im sluzili kao pratnja u tim misijama.*? Sto se tice
sovjetskih zra¢nih snaga, one su se sastojale vecinom od takti¢kih aviona, koji su trebali
posluziti kao podrska kopnenim snagama, a kroz ¢itavi Dugi svjetski rat vrijedi istaknuti dva
aviona. Prvi je ,,Petlaykov* PE-2, a drugi je ,,Ilyushin“ IL-2 i oni su sluzili kao podrska i zastita
protiv neprijateljskih snaga.** Ovaj je potonji bio izrazito ubojit avion prozvan od njemackih
vojnika 1,,Crna smrt*. Glavne odlike ovog juriSnog aviona bile su: jednostavnost, pouzdanost i
izuzetna izdrzljivost. Smatra se jednim od najvecih simbola sovjetske borbe protiv Nijemaca u
Drugome svjetskom ratu. Sovjeti su ga proizvodili u ogromnom broju, vise od 36 000 komada.
Medutim, treba spomenuti kako je sovjetsko ratno zrakoplovstvo Nijemce doc¢ekalo nespremno
izgubivsi ¢ak 1 500 aviona na tlu ve¢ nakon prvog dana, a 4 000 ve¢ nakon prvog tjedna
Barbarosse. Budu¢i da nisu imali razvijenu nikakvu ratnu taktiku, Sovjeti su slali svoje
bombardere bez ikakve lovacke pratnje 1 kao takvi bili su izrazito lagan plijen za sve njemacke

pilote. Od svih njemackih pilota, ovdje ¢emo spomenut samo jednog, Ericha ,Bubija“

42 John Pimlott, Strategy & tactics of air warfare, Marshall Cavendish Books Limited, London, 1979., str. 16.-17.
43 John Pimlott, Strategy & tactics of air warfare, Marshall Cavendish Books Limited, str. 47.
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Hartmanna, koji je postao najveéi lovacki as** svih vremena s ukupno 352 zraéne pobjede,

gotovo sve izborene na Istoénom bojistu.*®

Kada govorimo o rathom zrakoplovstvu u Drugome svjetskom ratu nezaobilazna je
bitka za Britaniju. lako je uvrijezen stav da je u bitci za Britaniju pobjedu odnio Supermarine
,,Spitfire”, zapravo je Hawker ,,Hurricane* bio taj koji ja na svojim krilima odnio pobjedu u
obrani britanskog otoka. Nedvojbeno je ,,Spitfire* bio bolji avion, no nije ga bilo u velikom
broju, $to nije slucaj s ,,Hurricaneom®. Uveden je u borbene redove 1937. godine i tek kako je
vrijeme odmicalo broj ,,Spitfirea se povecavao, a broj ,,Hurricanea“ se smanjivao. Ono po
¢emu se izdvajao od ostalih lovaca tog vremena bila je dodatna metalna oplata kojom su bila
presvucena krila i prostor pilotske kabine. U vrijeme bitke ovaj se oklop pokazao vrlo korisnim
u bliskoj borbi lovaca, iako je bio tezi, cuvao je pilota i vitalne dijelove aviona. Taktika uporabe
britanske lovacke avijacije u bitci za Britaniju bila je usmjeravanje napada na njemacku
bombardersku avijaciju prije nego ulazak u bespotrebne zra¢ne lovacke dvoboje s odli¢nim
njemackim lovcem ,,Messerschmittom* BF.109. Ipak, za neizbjeZzne zra¢ne dvoboje Britanci
su radije koristili ,,Spitfire* koji je bio bolji lovac od ,,Hurricanea“. Tako da su za vrijeme borbi
,,opitfirei” bili vezani za njemacke lovce, a ,,Hurricanei za sporije njemacke bombardere.
,»Spitfire* je, prema misljenima vecine vojnih povjesni¢ara, najbolji britanski avion u Drugome
svjetskom ratu. Zanimljivo je da je u vrijeme bitke za Britaniju, ,,Spitfire* poprimio gotovo
misti¢na svojstva. Postao je simbol otpora nacistickom neprijatelju i odlu¢nosti nacije da se bori
do kraja. Ratna zbivanja prepuna dinamike na bojiStu motivirala su konstruktore aviona da bez
prestanka unapreduju svoje avione i uvode nova rjeSenja. To je dovelo do ¢injenice da su u
Drugome svjetskom ratu proizvedene ¢ak 24 varijante aviona ,,Spitfire”. Ono $to je za Britance
bio ,,Spitfire*, za Nijemce je bio ,,Meserschmitt*“ Bf.109. Ova su dva aviona, sli¢nih
specifikacija, tijekom ¢itavog Drugoga svjetskog rata pokusavala ste¢i prednost medu sobom.
,,Messerschmitt™ Bf.109 ipak je bio laksi od ,,Spitfirea, tako da se taktika i filozofija njegovih
pilota morala temeljiti na vjestini letenja pilota, a ne na robusnosti aviona. Posljedi¢no, imali

su vrlo malo oklopa pa su tako brze mogli biti sruSeni u borbama s britanskim avionima.*®

4 pojam zraéni as skovan je u Prvome svjetskom ratu. U poletku, svaki pilot koji je uspio oboriti najmanje pet
neprijateljskih aviona, a Sto je bilo potvrdeno od neovisnog izvora, proglasavan je asom. Ovaj se kriterij s
vremenom mijenjao pa su tako Britanci i Nijemci prihvatili broj osam kao broj potrebnih obaranja kako bi pilot
bio proglasen asom. As je imao jo$ jednu izuzetno vaznu ulogu u vrijeme rata. Naime, njihove Zivotne price i
zracne borbe koriStene su za podizanje javnog morala. Do danasnjih se dana ipak zadrzao broj pet kao potreban
broj potvrdenih obaranja neprijateljskih letjelica kako bi pilot bio proglasen asom.

451, Jurilj, Avijacija i avion, str. 140.-142.

46|, Jurilj, Isto, str. 130.-136.
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Takoder, jedan od najvaznijih elemenata u pobjedi Britanaca u bitci za Britaniju jest radar.
Zahvaljujuéi radio istrazivata Roberta Watsona Watta, Velika je Britanija do 1940. godine
imala razvijenu mrezu radarskih stanica dugog dometa duz ¢itave juzne obale. Domet sustava
bio je gotovo 300 kilometara $to znaci da je Britancima radar davao ogromnu takticku prednost
od otprilike pola sata prije njemackog napada. Inace, rijec RADAR izvedena je od engleskog

X

izraza za ,,Radio Detection And Ranging®, $to bismo mogli prevesti kao radijsko otkrivanje i

odredivanje udaljenosti.*’

Nadalje, treba spomenuti i japansku avijaciju za koju se, jos$ krajem 30-ih godina proslog
stolje¢a, smatralo da imaju zastarjelu avijaciju, odnosno da se razvija usporenim koracima te
da uvelike ovise o svojim zapadnim susjedima. To je bio jedan od rijetkih trenutaka u povijesti
gdje je slika o neprijatelju toliko iskrivljena i podcijenjena da ¢e se SAD-uU to obiti o glavu.
Prije nego $to spomenemo najvazniji avion japanskog ratnog zrakoplovstva, treba spomenuti
njegove pilote. Svi su piloti prolazili poseban trening u duhu najvece discipline, pozZrtvovnosti
i fanatizma. Japanski piloti u Drugome svjetskom ratu poznati su po tome $to su u velikoj mjeri
zivjeli 1 djelovali prema Zivotnoj filozofiji samuraja, u skladu s odrednicama Bushida i prema
posebnom kodeksu ponasanja. Za japanske se lovacke avion Cesto tvrdilo da su napravljeni
prema britanskim i ameri¢kim modelima. Najbolji dizajn koji su predstavili japanski avionski
konstruktori bio je ve¢ ranije spomenuti A6M Reisen ,,Zero“. KoriSten je tijekom cijelog
Drugog svjetskog rata protiv SAD-a. Americkim pilotima koji su se prvi puta susretali s njim
¢inilo se da avion izvodi manevre fizicki nemoguce. Medutim, nakon nekoliko srusenih
japanskih ,.Zeroa®, americki su konstruktori zakljucili da avion nema gotovo nikakav zastitni
oklop te da koriste stari ameri¢ki nepouzdani motor. Sukladno s tim, prilagodena je i taktika za
borbu s navedenim avionom. ,,Zeroe* je trebalo napasti odozgo tjerajuéi ih na poniranje te u
napadima na njega Koristiti rasprskavajuce streljivo koje ¢e onesposobiti avion i kod najmanjeg
oStecenja. lako je taktika prilagodena, ,,Zero* je 1 dalje sijao strah po nebu. Ovdje mozemo
povuci jos jednu paralelu izmedu pilota i samuraja. ,,Zero* je bio jedan od najlaksih aviona u
Drugom svjetskom ratu, a samuraji su zahtijevali §to lakSu katanu. Japanskim pilotima ,,Zero*
je bio kao katana, trebao je biti §to laksi kako bi njime lak$e mogli manevrirati. Japanski pilot i
njegov avion moraju biti jedno; kao samuraj i njegov mac. Spomenut ¢emo jos jednu neslavnu

taktiku Japanaca u Drugome svjetskom ratu, a to su naravno kamikaze*. Jedan od najveéih

471, Jurilj, Isto, str. 218.

48 U slobodnom prijevodu kamikaza na japanskom znaéi ,boZanski vjetar”, u &ast velikim tajfunima koji su 1274.
i 1281. godine pogodili japansku obalu i unistili mongolsku flotu koja se pripremala za invaziju na Japan. Napadi
kamikaza pocinju u listopadu 1944. godine, uslijedivsi nakon nekoliko kriti¢nih vojnih poraza Japanaca.
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fenomena japanskog nacina vodenja rat bilo je zrtvovanje vlastitog Zivota zalijetanjem vlastitim
avionom napunjenim eksplozivnim teretom u protivnicki cilj — najées¢e brod. Kamikaze su bili

o¢ajnicki pokusaj da se tijek rata okrene u korist Japana.*®

Osim Velike Britanije i SAD su prihvatile taktiku strateskog bombardiranja, kako je
ranije napomenuto tako da su vec¢inu svojih resursa usmjerili u razvoj ¢etveromotornih teskih
bombardera. Ti ¢e se teski bombarderi koristiti za bombardiranje njemackih gradova radi
uni$tavanja industrijskih i vojnih pogona, ali i za smanjivanje civilnog morala. Ranije
spomenuti ,,Zagovornici zra¢ne mo¢i“ smatrali su da ¢e u ratu pobijediti strana koja ¢e moci
odrzavati visoki civilni moral unato¢ masovnim bombardiranjima i u isto vrijeme nanositi vece
gubitke suprotnoj strani. Avion koji je posebno doprinio razaranju Tre¢ega Reicha, a i kraju
rata u Europi, jest zasigurno B-17 ,,Flying Fortress*. Svoj je nadimak zaradio s obzirom na dvije
dobro poznate Cinjenice. Kao prvo, avion je zbog svoje robusnosti bio iznimno izdrzljiv i tako
je mogao pretrpjeti gotovo nevjerojatna oSte¢enja. Drugo, avion je posjedovao nevjerojatnu
vatrenu mo¢ za vlastitu samozastitu od neprijateljskih lovaca. Unato¢ tome, sve do prosinca
1943. godine, avion je trpio zabrinjavajuée gubitke jer je ulazio u neprijateljski zracni prostor
bez ikakve lovacke pratnje. Zanimljivo je da su u navedenom razdoblju Luftwaffe i njemacka
protuzracna obrana nanijeli bombarderskim formacijama ¢ak deset posto gubitaka. Jedini
americki lovci koji su mogli pratiti bombardere u srce Njemacke u tom razdoblju bili su
Lockhedovi P-38, poznatiji kao ,,Lightning*, ali oni nisu bili dostupni u Britaniji, budu¢i da se
veéina nalazila u Kini. Druga je opcija bio odli¢ni, robusni avion P-47, poznatiji kao
,» Thunderbolt®, no on, pak, nije imao dovoljan borbeni radijus djelovanja. Ocito je bilo da se
mora uvesti ucinkovitija lovacka pratnja koja ¢e biti u stanju u isto vrijeme braniti svoje
bombardere, ali i boriti se protiv ve¢ poznatog ,,Messerschmitta“ Bf.109, no sada ve¢ u kasnijim
varijantama i protiv ,,Focke Wulfa*“ Fw.190, koji je prije svega bio vrhunski lovacki avion s
mnogim revolucionarnim odlikama, da bi kasnije preuzimao sve vise juriSnih zadac¢a. Americki
su konstruktori aviona odgovorili s vjerojatno najboljim i najljepSim avionom ¢itavog Drugoga
svjetskog rata. Naravno, radi se od avionu P-51, poznatom ,,Mustangu®. Uvodenjem ovog
lovackog aviona medu bombarderske formacije znatno su smanjeni gubitci i broj oborenih
americkih 1 savezni¢kih bombardera. Navedeni je avion mogao imati ugradene dodatne
spremnike s gorivom tako da je mogao letjeti cak do Berlina. Pojava P-51 njemackim je

pilotima dosla kao velik Sok zbog njegovih savrsenih aerodinamickih svojstava i maksimalne

41, Jurilj, Isto, str. 144.-156.
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brzine od &ak 784 kilometara na sat.>® Valja spomenuti i podetke koristenja padobranaca,
ponajprije u operaciji ,,Overlord* gdje su americke 101. 1 82. padobranska divizija i 6. britanska
padobranska divizija uspjeli osigurati krila savezni¢koj invaziji na plazama ,,Utah* i ,,Sword* >
Sto se ti¢e rata na Pacifiku, na pocetku americki avioni, poput F4F ,,Wildcata“, nisu bili ravni
japanskom ,,Zerou® zbog njegove pokretljivosti i mnogo je americkih mladih pilota izgubilo
svoj zivot pokuSavajuéi doéi u bolju poziciju od japanskih pilota. Medutim, uvodenjem novih
aviona, poput FOF ,Hellcata“ i F4U ,,Corsaira®, od kojih se prvi smatra ponosom americke
mornarice, a potonji najboljim mornarickim lovcem Drugoga svjetskog rata, Amerikanci su
poceli preuzimati vodstvo na Pacifiku. Jedna od najefektivnijih taktika koju su koristili ameri¢ki
piloti, budu¢i da su americki avioni bili izvrsni u poniranju, bila je ta da su bili na viSoj visini
od japanskih lovaca i od tamo poceli ponirati, najéeS¢e u skupinama po pet lovaca. lako je
japanski ,,Zero* bio vrlo okretljiv nije mogao izbje¢i ovakvu najezdu.® Takoder, kada pri¢amo
o ratu na Pacifiku nikako ne smijemo izostaviti sam Kraj rata. Americki projekt ,,Manhattan‘>3
pokrenut je 17. rujna 1942. godine, a cilj mu je bio napraviti prvu nuklearnu bombu u povijesti.
Prva je nuklearna bomba izbacena iz aviona B-29 ,,Superfortress®, pod imenom Enola Gay, a
pilot je bio Paul Tibets. Hiroshima je odabrana kao primarna meta. Prva je bomba bacena 6.
kolovoza 1945. godine, a druga je bacena na Nagasaki samo tri dana nakon toga. Zanimljivo je
da ta dva grada do tada uopce nisu bili bombardirani pa su zato i izabrani, kako bi se pokazala

razorna mo¢ novog ubojitog oruzja.>*

Na kraju vrijedi spomenuti pojavljivanje potpuno nove tehnologije na zra¢nu scenu.
Radi se o0 mlaznoj tehnologiji. Danas je poznato da su Nijemci ti koji su prednjacili u razvoju
mlaznih aviona, a najblize su im bili Britanci. Godine 1936. mladi njemacki inzenjer Hans
Joachim Pabst von Ohain predstavio je kompaniji prvi turbomlazni motor na svijetu. Ugraden
je u eksperimentalni avion He.178 i tako postao prvim avionom u povijesti koji je pokretan
snagom turbomlaznog motora. Medutim, Hitleru to nije bilo dovoljno i on je zahtijevao da se
ta nova tehnologija pocne koristiti u ratne svrhe. Iz toga se izrodio prvi lovac na turbomlazni
pogon i ponos njemacke avijacije ,,Messerschmitt“ Me.262 ,,Schwalbe®. Mnogi se vojni
povjesnicari slazu da bi ishod Drugoga svjetskog rata vjerojatno bio drugaciji da se navedeni

avion ranije pojavio i da se koristio samo u lovacke svrhe. Proizveden je u mnogim inacicama,

50, Jurilj, Isto, str. 163.-170.

51 Chris Mann, Velike bitke II. Svjetskog rata, str. 172.-173.

52, Jurilj, Avijacija i avion, str. 206.

53 Neki od znanstvenika koji su sudjelovali u izgradnji prve nuklearne bombe su: J. Robert Oppenheimer, Enrico
Fermi, Leo Szilard, Hans Bethe, Ernest O. Lawrence, Klaus Fuchs, Glenn Seaborg itd.

541, Jurilj, Isto, str. 173.-175.

23



kao no¢ni lovac, izvidnicki avion, juriSni avion itd. Medutim, Me.262 nije bio toliko uspjesSan
kao $to se ocekivalo jer se jednostavno pojavio prekasno u samom ratu i nije mogao ostaviti
veliki utisak u njemu. Bez obzira na uc¢inak, Me.262 vjerojatno je jedan od najrevolucionarnijih

aviona u povijesti avijacije.>®

7.Pomorske taktike i pomorska tehnologija u Drugome svjetskom ratu

Pocetkom Drugoga svjetskog rata Hitler nije smatrao kako je mornarica klju¢ni
¢imbenik kako bi dobio rat. Kada Kriegsmarine®® usporedimo s Luftwaffe mozemo primijetiti
kako je Kriegsmarine bila slabo pripremljena. Cak ni opasne njemacke podmornice nisu bile
spremne na dugorocno ratovanje. Trec¢i Reich nije uopée mogao kontrolirati mora koja bi ga
okruZzivala. Prva je prepreka bila kanal La Manche, koja ga je na kraju krajeva nagnala da se
okrene prema Sovjetskom savezu. Zatim, gubitkom u sjevernoj Africi, njemacka vojska nije
bila uspjeSna u zaposjedanju sredozemnih tjesnaca i naposljetku, treba spomenuti veliku
americku flotu koja je nadzirala &itavi Atlantski ocean.®” Na pocetku Drugoga svjetskog rata
Kriegsmarine je posjedovala samo nekolicinu teskih krstarica i bojnih brodova. Iako nisu mogli

ozbiljnije zaprijetiti britanskoj kraljevskoj mornarici, imali su svoj utjecaj na sam tijek rata.

551, Jurilj, Isto, str. 177.-179.
6 Njemacka ratna mornarica
57 C. L. Sulzberger, Drugi svjetski rat, Mladost, Zagreb, 1971., str. 181.
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Doktrina flote kao strateske pri¢uve® podrazumijevala je da se njemacki bojni brodovi neée
upustati u otvorenu borbu s nadmoénim Britancima, ve¢ da ¢e samim svojim postojanjem vezati
velik broj saveznickih brodova, koji bi se mogli koristiti na Pacifiku ili Sredozemlju. Slabije su
se pomorske sile, kao Njemacka, uglavnom oslanjale na ,krstari¢ko ratovanje“, odnosno na
napadanje protivnickog pomorskog prometa. lako je takva taktika bila rezervirana za
podmornice ili krstarice, nerijetko su se u te svrhe koristili i bojni brodovi koji su mogli brzo
nadvladati konvoj i njegovu pratnju.>® Taj manjak brodovlja Kriegsmarine nije o¢ekivao njezin
vrhovni zapovjednik, Erich Raeder, koji je smatrao da rat ne¢e zapoceti do 1942. godine. Do
tada bi na raspolaganju imao ogromnu mornaricu, koja bi izmedu ostalog obuhvacala dvjesto
pedeset podmornica, trinaest bojnih brodova i Cetiri nosaca aviona. No, kada je Drugi svjetski
rat zapoceo, Raeder je odustao od to nauma i odmah podeo izgradnju podmornica.®® Sto se
pokazalo jako dobrom odlukom jer je ve¢ 1942. godine Kriegsmarine potopila rekordan broj
saveznickih teretnih brodova, toc¢nije 1 160 brodova, §to je skoro triput viSe od godine prije i
godine poslije, kada su potopile 432 broda, odnosno 463 broda.®* No, kada su se poceli
pojavljivati americki avioni, taj se odnos izmijenio na Stetu Nijemaca. Treci je Reich poceo
gubiti svoje najbolje zapovjednike podmornica, a njihovi nasljednici su bili manje kompetentni

i odluéni u svojim odlukama.®?

Britanska se ratna mornarica po¢etkom Drugoga svjetskoga rata smatrala najjacom na
svijetu, no ona je ipak bila daleko od svoje slave iz 18. 1 19. stoljeca. Njezin je zapovjedni sustav
uzmicao pred klasnom hijerarhijom pa je vise bio zaokupljen tradicijom, nego tehnologijom
unato¢ velikom tehnoloSkom napretku Britanca u ostalim aspektima. Taktika britanske
mornarice ¢esto je bila zastarjela i to se pokazalo onom prilikom kad je njezin admiral 1941,
godine isplovio bez zracne zaStite i tako izgubio njihova dva najveca broda. Takoder, treba
napomenuti da je Velika Britanija tada bila jo§ jaka kolonijalna sila, tako da je njezina
mornarica bila rasprSena po ¢itavom svijetu. Jedna od najvecih pomorskih bitaka na pocetku
Drugoga svjetskog rata jest ona u Danskom prolazu izmedu njemackog ,,Bismarcka“ i ,,Prinza
Eugena“ te britanskih ,,Hooda* i ,,Prince of Walesa“. U toj je bitci ,,Hood* potopljen, a kasnije
je istu sudbinu dozivio i ,,Bismarck®, ali tek kada je dosla britanska mornarica iz Sredozemlja,

pruzivsi tako priliku Nijemcima da napadnu Kretu. Ulaskom Talijana u rat, britanska je ratna

58 Engl. fleet in being

59 Chris Mann, Velike bitke II. Svjetskog rata, str. 101.-102.

60 C. L. Sulzberger, Drugi svjetski rat, str. 181.

61 Robert Derenéin, ,Podmornica U-552 u vuéjem &oporu Endrass”, Polemos: éasopis za interdisciplinarna
istraZivanja rata i mira, broj 29, Zagreb, 2012., str. 119.

62 C. L. Sulzberger, Drugi svjetski rat, str. 184.
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mornarica u Sredozemlju imala sve viSe posla, ali ih je uspjela pobijediti i dominirati
Sredozemljem. Pomorske borbe u Sredozemlju prestaju tek nakon operacije ,,Husky*, odnosno
iskrcavanja na Sicliju.® Ono po ¢emu su se britanska mornarica istaknula, jesu bili arkticki
konvoji. Bili su vrlo tesko provedivi i bez uplitanja njemackih podmornica, zbog vremena,
klime i leda na samom sjeveru svijeta. Opskrbni su brodovi morali ploviti relativno blizu
sjeverne obale Norveske, ali ona je bila okupirana od strane Njemacke. Samim time posao
njemackih aviona i podmornica olakSan je, buduci da su morali pretraziti manje podrucje i
prevaliti manji put do konvoja. Svaku je rutu u $ifri oznacavao par slova. Arkti¢ki konvoji na
putu za Rusiju, luke Murmansk i Arhangelsk, oznacavani su ,,PQ*, a konvoji koji su se vracali

natrag ,,QP* %4

Japan nije radio tako velike i skupe greske kao Njemacka. Kao pomorski narod, Japanci
su smatrali da je klju¢ pobjede na moru pa su isticali svoju snaznu mornaricu u kojoj su se
nalazila dva najveca bojna broda na svijetu, ,,Yamato“ i ,,Musashi*, obojica iz Yamato klase
bojnih bordova. Japanci su procijenili da ¢e brzim udarom u Pearl Harboru dobiti dovoljno
vremena da osiguraju i ucvrste nesavladivi ekonomski i vojni polozaj s kojega ¢e kasnije lako
odbiti bilo kakav protunapad. No, Japanci nisu racunali na naprednost americke tehnologije, na
ameri¢ka brodogradilista, niti na borbenu tradiciju mornarice SAD-a.%° Vazno je za napomenuti
da tijekom cijelog ratovanja na Pacifiku, Japan nije bio u moguénosti zastiti svoju trgovacku
flotu koja je bila od iznimne vaznosti za transport ruda, nafte i ostalih materijala koje Japan na
svom mati¢nom otoku nije imao. To je jedan od glavnih razloga zasSto je Japan izgubio rat na
Pacifiku, jednostavno se nije mogao nositi s ritmom proizvodnje koji je nametao SAD. Takoder,
japanska je carska ratna mornarica® u vrijeme pocetka rata na Pacifiku zauzimala tre¢e mjesto
na svijetu po tonazi brodova, odmah iza SAD-a i Velike Britanije. Casnici su bili uglavnom
zapadnjacki orijentirani i tehnoloski napredniji dio druStva. Tijekom vremena mornarica je
stekla iskustvo u artiljeriji, a razvili su 1 posebne taktike kako bi imali prednost u noénim
borbama. Japan je razvio tehnologiju noénih dalekozora, no nije razvijao brodsku
elektrotehniku, niti podvodne sonare za otkrivanje podmornica, a to se ocitovalo u nedostatku
radara na brodovima. Japanska mornarica nije imala posebnu avijaciju, ali je bila njen najelitniji
dio, zbog ranije spomenutog ,,Zeroa“. Ono ¢emu su pridavali najvise paznje bio je kombinirani

napad s torpedima i bombama, a tako su i iznenadili Amerikance 7. prosinca 1941. godine. U

83 C. L. Sulzberger, Isto, str. 181.-182.

64 Chris Mann, Velike bitke II. Svjetskog rata, str. 103.-104.
85 C. L. Sulzberger, Drugi svjetski rat, str. 181.-184.

56 Dai-Nippon Teitoku Kaigun ili Nippon Kaigun
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sastavu njihove mornarice nalazilo se Cak Sest teSkih i Cetiri laka nosaca aviona, od njih deset,

getiri®’ je potonulo i bitci za Midway.®®

Flota Sjedinjenih Americkih Drzava na pocetku rata bila je na prvom mjestu po broju i
veli¢ini brodova zajedno s Velikom Britanijom. Njen je najveéi problem bila podijeljenost na
dva oceana, no to je rijeseno donosenjem ,,Zakona o mornarici dvaju oceana‘®® koji je izglasan
u lipnju 1940. godine. Nakon napada na Pearl Harbor, zapovjednik pacificke flote postao je
Chester Nimitz, dok je admiral John E. King postavljen za vrhovnog rukovoditelja svih
pomorskih ratnih operacija, tako da njega mozemo smatrati glavnim tvorcem strategija na
Pacifiku.”® Od japanskog napada na Pearl Harbor, cijela se Amerika digla na noge ne bi li
porazila novog neprijatelja. Cak su i u tvornici u Denveru, u saveznoj drzavi Colorado,
izradivali dijelove brodova, koji bi se pak sastavljali kad bi stigli na more. Andrew Higgins
projektirao je amfibijski desantni ¢amac kojeg su upotrebljavali u gotovo svim invazijama u
Drugome svjetskom ratu, od Guadalcanala do Normandije. Donald Roebling izumio je
desantno vozilo na gusjenicama koje je moglo iza¢i iz vode kao kornjaca. Sve ovo ide u prilog
naprednosti americke mornaricke tehnologije. Mornarica i mornaricki korpus usavrsili su
strategiju zaokruzivanja i taktiku opkoljavanja na kopnu, na moru i u zraku koja im je
naposljetku omogucila da osvoje nepregledni niz japanskih zaposjednutih oto¢ja u Tihom
oceanu, ta je taktika jo$ poznata i kao ,,skakanje po otocima“ ili na engleskom ,,island hopping*.
Prije ulaska u Drugi svjetski rat, SAD je u velikoj mjeri pomagao Velikoj Britaniji, uni$tavali
su njemacke podmornice ne bi li obranili svoje trgovacke rute. Samim time krS$ili su svoju
neutralnost prema Njemackoj, a kasnije su 1 slali svoje brodove kao pratnju konvojima koji su
i8li put Sovjetskog Saveza. Ipak, najveca novost u pomorskom ratovanju u Drugome svjetskom
ratu bio je nosac¢ aviona. To je razmjerno novo oruzje dozivjelo svoje prvo veliko iskuSenje na
Pacifiku za vrijeme bitke u Koraljnom moru u svibnju 1942. godine.” Ti su masivni vojni
ploveci objekti pridonijeli statusu SAD-a kao vojne super sile nakon Drugoga svjetskog rata.
Nosac¢ aviona omogucio je prvo Japanu da napadnu SAD s ogromne udaljenosti, a nakon toga

omoguéio je Amerikancima da potisnu Japan na mati¢ne otoke.’? Nosaci aviona omoguéili su

67 Akagi“, ,Kaga“, ,Soryu“i ,Hiryu”

%8 [van lvani$evié, , Bitka kod Midwaya“, Rostra: Easopis studenata povijesti Sveucilista u Zadru, god. 1, broj 1,
Zadar, 2008., str. 44.

% Tim je zakonom nevjerojatno poveéan americki proizvodni kapacitet. Brodogradilista su pocela izradivati
razarace za pet mjeseci, umjesto dvanaest, a velike nosace aviona dovrsavali su za petnaest mjeseci umjesto
predvidene tri godine.

70 lvan lvanievié, ,,Bitka kod Midwaya“, str. 45.

71 C. L. Sulzberger, Drugi svjetski rat, str. 183.-184.

72|, Jurilj, Avijacija i avion, str. 276.

27



avionima da promjene karakter mornarickog ratovanja i samim time revolucionirali mornaric¢ko
ratovanje. Takticki i strateski ciljevi viSe nisu postizani izravnom topnickom paljbom, veé
uporabom aviona s nosaca, €iji je operativni radijus bio iznimno veéi od topni¢kog djelovanja
bojnih brodova. Na nosa¢ima aviona najcesc¢e su bili lovacki avioni 1 juriSni avioni. Bombarderi
su smjeStani na nosa¢ aviona samo jednom prigodom, kada su pod vodstvom ameri¢kog

pukovnika Doolittlea s nosaca aviona ,,Hornet* polijetali bombarderi B-25 ,,Mitchell* kako bi

u odmazdi bombardirali srediste Japana.”

8.Zakljucak

Drugi svjetski rat najveci je svjetski sukob u povijesti ratovanja i ¢ovjecanstva. Sam je rat
doprinio stvaranju i razvijanju novih vojnih taktika i tehnologija. U svemu tome su prednjacili
Nijemci, inicijatori svjetskog sukoba, koji su bili vodeni nacistiCkom ideologijom. Usavrsili su
Blitzkrieg i time u rekordnom vremenu podjarmili velik dio Europe. Ono po ¢emu se Blitzkrieg
isti¢e je koriStenje gotovo svih grana vojske, osim mornarice, u svoju korist. Povezanost i
sinkroniziranost kopnene i zra¢ne bila je nevjerojatna, a to je sve omogucio radio. No, Blitzkrieg
je imao jednu veliku manu, a to je bilo koriStenje jako puno resursa jer je to zapravo taktika,
kako i sama rije¢ kaze, za munjevite, brze i kratke ratove. Imali su izvrsno i jasno strukturiranu
vojsku koja je omogucavala isticanje pojedinih zapovjednika u manjim bitkama. To im je,
primarno, omogucila Auftragstaktik koja se temeljila na nevjerojatnom povjerenju izmedu visi
1 nizih zapovjednika da izvrSe svoje zadace. Sovjeti su imali vrlo sli¢nu taktiku, samo na
masovnijoj razini. Njihova se taktika takoder temeljila na mobilnosti, no zalagali su se za brze

i neprekidne napade na vise mjesta iz viSe smjerova. Osim toga, savladali su taktiku zavaravanja

731, Jurilj, Isto, str. 205.
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i kamuflaze, odnosno Maskirovku, koja im je dopustila da neprimjetno pomicu svoju vojsku po
bojisnici i tako pripremaju svoje ofenzive. U Drugome svjetskom ratu, zra¢ne su taktike uvelike
strojevi koji su sijali strah na nebu. Avioni su bili napravljeni od metala te su imali jake motore
s propelerima, da bi se na kraju Drugoga svjetskog rata pojavio i prvi avion na turbomlazni
pogon. Osim aviona, treba spomenuti i radar, koji je okrenuo tijek rata u korist Saveznika.
Pomorske su taktike zauvijek promijenjene pojavom novih metalnih otoka na svjetskim
morima, nosaca aviona. Oni su omogucili sveprisutnost mornarice na bilo kojem moru. U novije
vrijeme omogucili su SAD-u svjetsku dominaciju i1 prisutnost na moru. Naposljetku, mozemo
re¢i da je Drugi svjetski rat, koliko god razoran i ubojit bio, uvelike doprinio razvoju ratnih

taktika i ratne tehnologije i kao takav postao svojevrsni katalizator u tom pogledu.
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